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ZU DIESEM HANDBUCH

B |esen Sie diese Dokumentation vor der Inbe-
triebnahme durch. Dies ist Voraussetzung fir
sicheres Arbeiten und stérungsfreie Handha-
bung.

B Beachten Sie die Sicherheits- und Warnhin-
weise in dieser Dokumentation und auf dem
Produkt.

B Diese Dokumentation ist permanenter Be-
standteil des beschriebenen Produkts und
soll bei VerauBerung dem Kaufer mit Giberge-
ben werden.

TECHNISCHE DATEN

Typ

Max. Belastung daN (kg) (Zuglast)
unterste Seillage
oberste Seillage

Getriebeuntersetzung
Seil *

Mindestbruchkraft (F min)
Trommelkapazitat (m)

Band **
Mindestbruchkraft (F min)
Trommelkapazitat (m)

Zugband (nicht zum Heben zugelassen)
Mindestbruchkraft (F min)
Trommelkapazitat (m)

Mindestlast (kg)

Zulassige Umgebungstemperatur

Zeichenerkldarung

ACHTUNG!

Genaues Befolgen dieser Warnhinweise
kann Personen- und / oder Sachschaden
vermeiden.

Spezielle Hinweise zur besseren Ver-
standlichkeit und Handhabung.

PRODUKTBESCHREIBUNG

Die Seilwinden der Typen:
B 450 BASIC
E 900 BASIC

sind einzig zum Heben, Senken und Ziehen der
in den technischen Daten vorgegebenen Lasten
geeignet.

Die Seilwinden sind nicht zugelassen fiir:
B Bihnen und Studios (BGV C1)

B bewegliche Personenaufnahmemittel
(BGR 159)

B Bauaufzlige

B motorischen Betrieb

B Dauerbetrieb

Die Seilwinden sind nicht zugelassen in:
B explosionsgefahrdeter Umgebung

B korrosiver Umgebung

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75:1
@5 mm @7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
35m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6 m 7m
25 25

- 20° bis + 50°C
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ACHTUNG!
Gefahr durch Losen der Bremse!

Die Lastdruckbremse kann sich durch
Erschitterung l6sen. Seilwinde nicht
zum Sichern von Lasten einsetzen! Kur-
bel unter Last nicht abnehmen!

Lebensgefahr! - Niemals unter schwebenden
Lasten aufhalten!

Unfallgefahr! - Bei langerem Absenken von
Lasten kann das Bremssystem heil3laufen.
Kein Dauerbetrieb!

=> maximale Absenkdauer je nach Last 2 -
5 Minuten.

Nur Seile verwenden, bei denen der Haken
Uber eine gepresste Seilschlaufe fest mit dem
Seil verbunden ist. Endanschlisse gemaf
EN 13411-3, mit Kauschen gemaf 13411-1.

=> Sofern in den oben genannten EN-Nor-
men nicht anderst angegeben, miissen
die Seilendverbindungen einer Kraft von
mindestens 85% der Mindestbruchkraft
des Seiles ohne Bruch standhalten!
Haken und Verbindungsmittel (Triangel) mus-
sen bei Seilen und Bandern eine 4-fache Si-
cherheit haben. Bei statischer Belastung mit
2-facher Nennlast darf keine dauerhafte Ver-
formung auftreten. Bei 4-facher statischer Be-
lastung ist ein Aufbiegen oder Verformen zu-
lassig, jedoch muss die Last noch sicher ge-
halten werden (siehe EN 13157). Alternativ
kann ein Haken nach EN 1677-2 mit garan-
tierter Tragfahigkeit verwendet werden.
Scharfe Kanten! Gefahr von Schiirfen,
Quetschen, Schneiden. Immer Arbeitshand-
schuhe tragen.
Bei Verwendung eines Bandes, die erforder-
liche Bruchlast beachten.
=> Die Bruchkraft des verndhten Bandes
muss mindestens das 7-fache der ange-
gebenen Zugkraft in der untersten Seil-
lage betragen.
Seile / Bander nicht verknoten.

Béander nicht mit Sduren oder Laugen in Kon-
takt bringen.

Bander mit einer Abdeckung vor Feuchtigkeit
und dauerhafter Sonneneinstrahlung schut-
zen.

*nach EN 12385-4 (Seilklasse 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
**nach DIN EN 13157 (7-fache Sicherheit fiir das Band erforderlich)
SICHERHEITSHINWEISE

Die in den technischen Daten angegebenen
Zugkrafte nicht iberschreiten.

Zum Heben einer frei schwebenden Last, die
sich beim Hebevorgang verdrehen kann, im-
mer verdrehungsfreie oder verdrehungsarme
Seile einsetzen!

MONTAGE

Kurbel montieren

ﬂ Die Sicherungsschrauben missen Uber

1.

der Vertiefung am Sechskantanschluss
liegen (1 /X)

Sicherungsschrauben festziehen.

ACHTUNG!

Nur Seile verwenden, bei denen der Ha-
ken Uber eine gepresste Seilschlaufe
fest mit dem Seil verbunden ist.

Unter Last missen mindestens zwei
Seilwindungen auf der Trommel bleiben!
Seilauslauf mit Farbe kennzeichnen.

Seil montieren

1.

2.

5.

Stahlseil von innen nach aufen durch das

Langloch der Seiltrommel stecken (2-17).

Das Seilende mit einer groRen Schleife in

die Klemmschelle einstecken und Skt.-Mutter

leicht anziehen (3).

Schleife bis an die Klemmschelle zuruickzie-

hen und Skt.-Mutter mit maximal 10 Nm an-

ziehen .

Seil zwei Windungen aufwickeln.

= dazu Kurbel in Drehrichtung "Heben" dre-
hen.

Seilauslauf mit Farbe kennzeichnen (5-2).

Option Bandmontage

Bei unseren Winden kénnen Sie statt einem Seil
optional ein spezielles Schlaufen-Band verwen-
den.

ACHTUNG!

Unfallgefahr!

Die Bruchkraft des vernahten Bandes
muss mindestens das 7-fache der ange-
gebenen Zugkraft in der untersten Seil-
lage betragen.
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Bei der Bandmontage beachten: - Kurbel
immer in Richtung "HEBEN" drehen!

Band montieren

1. AL-KO Steckteil durch die Bandschlaufe
schieben (4-1) und mit Scheibe, Facher-
scheibe und Schraube sichern (4-2).

2. Band zwei Windungen aufwickeln und Band-
auslauf mit Farbe kennzeichnen.

Seilwinde befestigen

Typ Befestigungsma- Drehmo-
terial ment
B 3  Schrauben
450 M10 Gute8:8
900 m 3 Scheiben | 49 Nm
10,5 DIN
125A

Umlenkrollen

Der Mindestdurchmesser der Umlenkrollen muss
das 12-fache des Seildurchmessers betragen.

B Beispiel:
B Seilstarke @ 7 mm
H  Umlenkrolle & 84 mm

BEDIENUNG

ACHTUNG!

Gefahr durch Losen der Bremse!

Die Lastdruckbremse kann sich durch
Erschutterung I6sen.

Seilwinde nicht zum Sichern von Lasten
einsetzen!

B | ebensgefahr! Niemals unter schwebenden
Lasten aufhalten!

B Unfallgefahr! Bei langerem Absenken von
Lasten kann das Bremssystem heiRlaufen.
Kuhlpausen halten!
=> maximale Absenkdauer je nach Last 2 -

5 Minuten.

B Bremsfunktion der Seilwinde kontrollieren,
Klickgerausch beim Drehen in Richtung "He-
ben" muss vorhanden sein!

B Seil / Band auf Beschadigung prifen und bei
Bedarf austauschen.

B Seil / Band nicht Uber scharfe Kanten fiihren.

B Zum Aufwickeln das Seil / Band ohne Last
unter leichter Spannung halten. Fir eine ein-
wandfreie Bremsfunktion ist eine Mindestlast
von 25 kg erforderlich.

Das Seil / Band unter Last nur so weit aufwi-
ckeln, dass ein Uberstand der Bordscheiben
von mindestens 1,5x Seildurchmesser gesi-
chert ist (6).

Bedienung Seilwinde

Last heben, ziehen
1. Kurbel im Uhrzeigersinn drehen.

Last halten
1. Kurbel loslassen.
> Die Last wird in der jeweiligen Position
gehalten.
Last senken
1. Kurbel gegen den Uhrzeigersinn drehen.
> Die eingebaute Bremse verhindert ein
Riickschlagen der Kurbel.

Ablenkwinkel

Der Ablenkwinkel darf beim Auf- oder
Abrollen nicht mehr als 4° betragen
(5-1).

WARTUNG UND PFLEGE

VORSICHT!

Scharfe Kanten!

Gefahr durch Schiirfen, Quetschen,
Schneiden. Immer Arbeitshandschuhe
tragen!

ACHTUNG!

A Verletzungsgefahr
Nach Abschlu von Wartungs- und Re-
paraturarbeiten alle Abdeckungen mit

den Originalschrauben wieder anbrin-
gen!

c ACHTUNG!
Gefahr durch Verschlei!

Der Benutzer der Winde muss Seile /
Bander vor jedem Gebrauch auf Ver-
schlei® prifen (DIN ISO 4309 / BGR
500). Beschadigte Seile / Bander sofort
austauschen!
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B Wartung und Prifung der Seilwinde dirfen
nur befahigte Personen durchfiihren!

B Der Bremsmechanismus ist vom Hersteller
mit einem speziellen Fett (Wolfracoat 99113)
behandelt. Andere Ole und Fette sind nicht
zulassig!

Prifung Seilwinde

Die Prifung durch eine befahigte Person ist im-
mer erforderlich:

B bei Erstinbetriebnahme

B nach jeder Neumontage

B einmal pro Jahr

=> Beféhigte Personen sind immer Perso-
nen, die durch ihre Berufsausbildung, Be-
rufserfahrung und zeitnahe berufliche T&-
tigkeit (iber die erforderlichen Fachkennt-
nisse zur Priifung der Arbeitsmittel verfii-
gen.

Bitte beachten Sie auch eventuelle wei-
terfiihrende nationale Vorschriften.
Wartungsintervalle

B Bei standigem Arbeiten bis 100% der Nenn-
last: nach 100 m Heben und Senken

B Bei standigem Arbeiten unter 50% der Nenn-
last: nach 200 m Heben und Senken

Innerhalb dieser Intervalle folgende Arbeiten
durchfihren:

B Kontrollarbeiten
B Schmieren

Kontrollarbeiten
B | eichtgangigkeit der Kurbel prifen
B Einrastfunktion der Sperrklinke priifen

B  Nach 100m Heben und Senken den Ver-
schleil® der Bremsscheiben, bzw. des aufge-
klebten Bremsbelages prufen.

> Die Dicke des Bremsbelages muss min-
destens 1,5 mm betragen!
Ol und Schmierpunkte

Die Winde ist bei der Auslieferung geschmiert.
Folgende Punkte regelmaRig nachfetten:

B Trommelnabe.

B Zahnkranz.

B | agerbuchsen der Antriebswelle.

B Kurbelgewinde.

Von AL-KO empfohlenes Fett:

B Mehrzweckfett OMV Whiteplex.

B Mehrzweckfett Staburags NBU12K.

ACHTUNG!
Gefahr durch VerschleiR!

Der Benutzer der Winde muss Seile /
Bander vor jedem Gebrauch auf Ver-
schlei prifen (DIN ISO 4309 / BGR
500). Beschadigte Seile / Bander sofort
austauschen!

B Wartung und Prifung der Seilwinde dirfen
nur befahigte Personen durchfiihren!

B Der Bremsmechanismus ist vom Hersteller
mit einem speziellen Fett (Wolfracoat 99113)
behandelt. Andere Ole und Fette sind nicht
zulassig!

ACHTUNG!
Gefahr durch Losen der Bremse!

Die Lastdruckbremse kann sich durch
Erschitterung I6sen. Seilwinde nicht
zum Sichern von Lasten einsetzen! Kur-
bel unter Last nicht abnehmen!

B | ebensgefahr! - Niemals unter schwebenden
Lasten aufhalten!

B Unfallgefahr! - Bei langerem Absenken von
Lasten kann das Bremssystem heiRlaufen.
Kein Dauerbetrieb!

=> maximale Absenkdauer je nach Last 2 -
5 Minuten.

B Nur Seile verwenden, bei denen der Haken
Uber eine gepresste Seilschlaufe fest mit dem
Seil verbunden ist. Endanschlisse gemafl
EN 13411-3 mit Kauschen geman 13411-1.

= Sofern in den oben genannten EN-Nor-
men nicht anderst angegeben, miissen
die Seilendverbindungen einer Kraft von
mindestens 85% der Mindestbruchkraft
des Seiles ohne Bruch standhalten.

B Haken und Verbindungsmittel (Triangel) mis-
sen bei Seilen und Bandern eine 4-fache Si-
cherheit haben. Bei statischer Belastung mit
2-facher Nennlast darf keine dauerhafte Ver-
formung auftreten. Bei 4-facher statischer Be-
lastung ist ein Aufbiegen oder Verformen zu-
|assig, jedoch muss die Last noch sicher ge-
halten werden (siehe EN 13157). Alternativ
kann ein Haken nach EN 1677-2 mit garan-
tierter Tragfahigkeit verwendet werden.

B Scharfe Kanten! Gefahr von Schirfen,
Quetschen, Schneiden. Immer Arbeitshand-
schuhe tragen.

B Bei Verwendung eines Bandes, die erforder-
liche Mindestbruchkraft beachten!
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> Die Bruchkraft des verndhten Bandes REPARATUR
muss mindestens das 7-fache der ange-
gebenen Zugkraft in der untersten Seil-

Reparaturarbeiten

lage betragen. ACHTUNG!
¥ Seile / Bander nicht verknoten. Reparaturarbeiten diirfen nur AL-KO
B Bander nicht mit Sauren oder Laugen in Kon- Servicestellen oder autorisierte Fachbe-
takt bringen. triebe durchfiihren.

B Bander mit einer Abdeckung vor Feuchtigkeit
und dauerhafter Sonneneinstrahlung schit-
zen.

B Die in den technischen Daten angegebenen -
Zugkrafte nicht Uberschreiten.

B Zum Heben einer frei schwebenden Last, die

B |Im Reparaturfall steht unseren Kunden in Eu-
ropa ein flachendeckendes Netz von AL-KO
Servicestellen zur Verfigung.

Fordern Sie das Verzeichnis der AL-KO Ser-
vicestellen direkt bei uns an: www.al-ko.com

sich beim Hebevorgang verdrehen kann, im- Ersatzteile sind Sicherheitsteile!
mer verdrehungsfreie oder verdrehungsarme B Fir den Einbau von Ersatzteilen in unsere
Seile einsetzen! Produkte empfehlen wir ausschlieflich origi-

nal AL-KO Teile oder Teile, die von uns aus-
driicklich zum Einbau freigegeben wurden.

B Fir eine eindeutige Ersatzteil-ldentifizierung
bendtigen unsere Servicestellen die Ersatz-
teil-ldentnummer (ETI).

HILFE BEI STORUNGEN
Stérung Ursache Lésung

Seil / Band ist falsch aufgewickelt Seil / Band richtig auflegen
= Drehrichtung beim Heben falsch

Bremse verschlissen oder defekt Bremsteile prufen und verschlis-

Last wird nicht gehalten i
sene Teile erneuern

Bremsscheibe feucht oder 6lig Bremsscheiben sdubern oder aus-
taschen

Bremsscheibenmechanismus oder = Seilwinde muss ohne Last sein!

Bremsscheiben verspannt Bremse durch leichten Schlag mit
. der Handflache auf die Kurbel in
Lastdruckbremse 6ffnet Richtung "Senken" Iésen
oder schlief3t sich nicht => dazu evtl. Zahnréder blockieren

bis sich die Kurbel lockert.
= Gewinde Kurbelaufnahme fetten

Schwergangiges Absen- = Gewinde Kurbelaufnahme ist fest Gewinde Kurbelaufnahme fetten
ken mit oder ohne Last

Bei Storungen, die nicht in dieser Tabelle aufgefihrt sind oder die Sie nicht selbst beheben
kénnen, wenden Sie sich bitte an unseren zusténdigen Kundendienst.
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EG-KONFORMITATSERKLARUNG

Hiermit erklaren wir, dass dieses Produkt, in der von uns in Verkehr gebrachten Ausflihrung, den nach-
folgend genannten einschlagigen Bestimmungen der EG-Richtlinie und den harmonisierten Normen
entspricht.

Produkt Hersteller Bevollméachtigter
AL-KO Seilwinde ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Abteilungsleitung Techn. Ent-
D-89359 Kotz wicklung Normung / Datenma-
nagement

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Typ EG-Richtlinien Harmonisierte Normen
450 BASIC 2006/42/EG DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100

Serie

11817M06 - 11820M06

Kétz, 30.05.2017

Dr. Frank Sager
Technical leader
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ABOUT THIS MANUAL

B Please read this document before use. This
is essential for safe working and trouble-free
handling.

B Comply with the safety and warning instruc-
tions in this documentation and on the pro-
duct.

B This document is a permanent component
of the described product, and should remain
with the machine if it is sold to someone else.

TECHNICAL DATA

Type

Max. load daN (kg) (tensile load)
Lowest cable position
Highest cable position

Gear reduction ratio

Rope *
Minimum breaking force (F min)
Drum capacity (m)

Strap **
Minimum breaking force (F min)
Drum capacity (m)

Pull strap (not permitted for lifting)
Minimum breaking force (F min)
Drum capacity (m)

Minimum load (kg)

Permitted ambient temperature

Explanation of symbols

CAUTION!

Following these warning instructions can
help to avoid personal injuries and/or da-
mage to property.

Special notes for ease of understanding
and regarding handling.

PRODUCT DESCRIPTION

Cable winches of types:
B 450 BASIC
E 900 BASIC

are only to be used to lift, lower and pull the loads
listed in the technical data provided.

Cable winches are not suitable for:
B Stages and studios (BGV C1)

B  Moveable personnel lifting
(BGR 159)

B Construction hoists

B Motor operation

B Continuous operation

Cable winches are not permitted in:
B Potentially explosive atmosphere
B Corrosive atmosphere

equipment

450 900
450 900
170 330
3.5:1 8.75: 1
@5 mm g7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2.5 50x2.5
35 kN 63 kN
3.5m 5m
48x1 52x1.4
15 kN 25 kN
6m 7m
25 25

-20°to + 50°C

*according to EN 12385-4 (cable class 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)

10
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SAFETY INSTRUCTIONS

CAUTION!

Danger of brake release!

The load pressure brake can release due
to vibration. The cable winch should not
be used to secure loads! Do not remove
the crank while under load!

Danger of fatal injury! - Never stand under

suspended loads!

Risk of accidents! - The brake system can

overheat during extended lowering of loads.

No continuous operation!

= Maximum lowering duration 2 - 5 minutes
depending on the load.

Only use ropes for which the hook is firmly at-

tached to the rope via a pressed rope loop.

End connections according to EN 13411-3,

with thimbles according to 13411-1.

= If not otherwise stated in the EN stan-
dards listed above, the rope connections
must be able to withstand a force of at
least 85% of the minimum breaking force
of the rope without a break!

Hook and connecting device (triangle) must

offer 4-times safety with cables and straps. No

permanent distortion is allowed under static

load with 2-times the nominal load. At 4-times

static load, bending open or deformation is

permitted, however the load must still be se-

curely held (see EN 13157). Alternatively, a

hook acc. to EN 1677-2 with guaranteed safe

working load must be used.

Sharp edges! Damage from scrapes, crus-

hing, cuts. Always wear work gloves.

Observe the required breaking load when

using a strap.

= The breaking force of the stitched strap
must be at least 7 times the specified ten-
sile force in the lowest cable position.

Do not knot together ropes / straps.

Do not expose straps to acids or bases.

Use a cover to protect straps from moisture
and constant solar radiation.

Do not exceed the tensile forces specified in
the technical data.

Always used non-twisting or low-twisting ro-
pes for lifting a freely suspended load that
could rotate during the lifting procedure!

**acc. to DIN EN 13157 (7-times safety for the strap required)

INSTALLATION
Mounting the crank

ﬂ The safety screws must lie over the re-

1.

cess on the hex connection (1/X)

Tighten the safety screws.

CAUTION!
Only use ropes for which the hook is
firmly attached to the rope via a pressed
rope loop.

ﬂ When under load, at least two cable win-

dings must remain on the drum. Mark the
cable end with a colour.

Mounting the cable

1.

5.

Insert the steel cable from the inside to the

outside through the oblong hole in the cable

drum (2-1).

Insert the cable end with a large loop into the

clamp and lightly tighten the hex nut (3).

Pull the loop back to the clamp and tighten the

hex nut with a maximum of 10 Nm.

Wind up the cable by two windings.

=> To do so, turn the crank in the "Lift" direc-
tion.

Mark the cable end with a colour (5-2).

Mounting the strap (option)

Our winches can optionally be used with a special
loop strap instead of a cable.

CAUTION!
Risk of accidents!
The breaking force of the stitched strap

must be at least 7 times the specified ten-
sile force in the lowest cable position.

When mounting the strap, please note:
- Always turn the crank in the "LIFT" di-
rection.

Mounting the strap

1.

Push the AL-KO insertion element through
the strap loop (4-1) and secure with a washer,
serrated washer and screw (4-2).

Wind up the strap by two windings and mark
the strap end with a colour.

695 026_a
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Attaching the cable winch

Type Fastening material Torque
BE 3 screws M10
grade 8.8
ggg = 3 washers 49 Nm
@10.5 DIN
125A

Deflection pulleys

The minimum diameter of the deflection pulleys
must be 12 times that of the cable diameter.

B Example:
B Cable thickness @ 7 mm
B Deflection pulley @ 84 mm

OPERATION

CAUTION!

Danger of brake release!

The load pressure brake can release due
to vibration.

The cable winch should not be used to
secure loads!

B Danger of fatal injury! Never stand under sus-
pended loads!

B Risk of accidents! The brake system can over-
heat during extended lowering of loads. Ad-
here to the cooling periods.
= Maximum lowering duration 2 - 5 minutes

depending on the load.

B Check braking function of the cable winch.
There must be a clicking sound when turning
in the "lifting" direction!

B Check the rope / strap for damage and re-
place if necessary.

B The rope / strap should not be run over sharp
edges.

B When winding up the rope / strap without a
load, keep it under a slight tension. For proper
braking function, a minimum load of 25 kg
is required.

B Only wind up a cable/strap under load to the
point that there is an overhang on the flanged
wheels of at least 1.5x the cable diameter (6).

Cable winch operation

Raising, pulling the load
1. Turn the crank clockwise.

Holding the load
1. Release the crank.
=> The load is kept in the same position.

Lowering the load
1. Turn the crank anti-clockwise.
=> The integrated brake prevents the crank
from kicking back.

Deflection angle

When winding or unwinding, the deflec-
tion angle must not exceed 4° (5-17).

MAINTENANCE AND CARE

CAUTION!
Sharp edges!

Damage from scrapes, crushing, cuts.
Always wear work gloves.

CAUTION!
Risk of injury
At the end of maintenance and repair

work, reattach all covers with the original
screws!

CAUTION!
Danger from wear!

The winch operator must check the ca-
bles/straps for wear before every use
(DIN ISO 4309/BGR 500). Replace da-
maged cables/straps immediately.

B The cable winch may only be inspected and
maintained by trained technicians.

B The brake mechanism was treated by the ma-
nufacturer with a special grease (Wolfracoat
99113). Other oils or greases are not permis-
sible.

Inspecting the cable winch

The cable winch must always be inspected by a
trained technician:
B Before initial start-up

B Every time the unit is remounted

12
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B Once a year

= Trained technicians are persons with the
necessary technical knowledge to inspect
the work equipment on account of their
professional training, experience and re-
cent occupational activities.

Please also note any other applicable na-
tional regulations.
Maintenance intervals

B When used regularly to 100% of the rated
load: after raising and lowering by 100 m

B When used regularly to 50% of the rated load:
after raising and lowering by 200 m

Perform the following tasks at these intervals:
B |nspection work
B Lubrication

Inspection work
B Check that the crank moves freely
B Check that the locking catch engages

B After raising and lowering the winch by 100
m, check the wear of the brake discs and the
bonded brake pad.

= The brake pad must be at least 1.5 mm
thick.
Oil and lubricating points

The winch is greased before delivery. Regrease
the following points regularly:

B Drum hub

B Ring gear

B Bearing bushes of the drive shaft

B Crank thread

Grease recommended by AL-KO:

B OMV Whiteplex multipurpose grease.

B Staburags NBU12K multipurpose grease.

CAUTION!

Danger from wear!

The winch operator must check the ca-
bles/straps for wear before every use
(DIN 1SO 4309/BGR 500). Replace da-
maged cables/straps immediately.

B The cable winch may only be inspected and
maintained by trained technicians.

B The brake mechanism was treated by the ma-
nufacturer with a special grease (Wolfracoat
99113). Other oils or greases are not permis-
sible.

CAUTION!
Danger of brake release!

The load pressure brake can release due
to vibration. The cable winch should not
be used to secure loads! Do not remove
the crank while under load!

Danger of fatal injury! - Never stand under
suspended loads!

Risk of accidents! - The brake system can
overheat during extended lowering of loads.
No continuous operation!

= Maximum lowering duration 2 - 5 minutes
depending on the load.

Only use ropes for which the hook is firmly at-
tached to the rope via a pressed rope loop.
End connections according to EN 13411-3
with thimbles according to 13411-1.

= If not otherwise stated in the EN stan-
dards listed above, the cable end connec-
tions must be able to withstand a force
of at least 85% of the minimum breaking
force of the cable without a break.

Hook and connecting device (triangle) must
offer 4-times safety with cables and straps. No
permanent distortion is allowed under static
load with 2-times the nominal load. At 4-times
static load, bending open or deformation is
permitted, however the load must still be se-
curely held (see EN 13157). Alternatively, a
hook acc. to EN 1677-2 with guaranteed safe
working load must be used.

Sharp edges! Damage from scrapes, crus-

hing, cuts. Always wear work gloves.

Observe the required minimum breaking load

when using a strap.

=> The breaking force of the stitched strap
must be at least 7 times the specified ten-
sile force in the lowest cable position.

Do not knot together ropes / straps.

Do not expose straps to acids or bases.

Use a cover to protect straps from moisture

and constant solar radiation.

Do not exceed the tensile forces specified in

the technical data.

Always used non-twisting or low-twisting ro-

pes for lifting a freely suspended load that

could rotate during the lifting procedure!

695 026_a
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REPAIR
Repair work

CAUTION!

Repair work may be carried out only
by AL-KO service centres or authorised u
specialist workshops.

Replacement parts are safety parts!

B For the installation of replacement parts into
our products, we recommend the use of ori-
ginal AL-KO parts, or parts that we have ex-

pressly approved for installation.

For the clear identification of replacement
parts, our service centres require the replace-

ment part identification number (ETI).

B For repairs, a region-wide network of AL-KO
service stations is available to our customers

in Europe.

B You can obtain a list of service points directly
from us at: www.al-ko.com

TROUBLESHOOTING

Malfunction

Load will not hold

Load pressure brake
does not open or close

Difficult lowering without
or without load

Cause

Rope / Strap wound up incorrectly
=> Turning direction incorrect when
lifting

Brake worn or faulty

Brake disc moist or oily

Brake disc mechanism or brake
discs braced

Crank attachment thread is fixed

Solution

Fit rope / strap correctly

Check brake parts and replace
worn parts

Clean or replace brake discs

Cable winch must not be under

load! Loosen the brake by gently

hitting the crank in the "lowering" di-

rection with the palm of your hand

=> You may need to block some
gear wheels until the crank loo-
sens.

=> Grease the crank attachment
thread

Grease the crank attachment thread

If you encounter any malfunctions that are not listed in this table or which you cannot rectify
yourself, please contact our responsible customer service.

14
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EC DECLARATION OF CONFORMITY

We herewith declare that this product, in the version introduced into trade by us, complies with the rele-
vant provisions of the EC directive and the harmonised standards named in the following.

Product
AL-KO cable winch

Type
450 BASIC
900 BASIC

Series
11817M06 - 11820M06

Manufacturer

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
89359 Kotz Germany

EC directives
2006/42/EC

Duly authorised person
ALOIS KOBER GmbH
Head of Tech. Development
Standardisation / Data Ma-
nagement

Ichenhauser Str. 14

89359 Kotz Germany

Harmonised standards
DIN EN 13157
EN ISO 12100

Kétz, 30/05/2017
/ n g\.
) / )

/"(U/ @AJZ& ¢

Dr Frank Sager
Technical Leader

695 026_a
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OVER DEZE HANDLEIDING

B |ees deze documentatie véor de ingebruik-
name door. Dit is een voorwaarde voor veilig
werken en een storingsvrij gebruik.

B Neem de veiligheidsinstructies en waar-
schuwingen in deze documentatie en op het
product in acht.

B Deze documentatie vormt een vast onderdeel
van het beschreven product en moet bij ver-
koop aan de koper worden overhandigd.

TECHNISCHE GEGEVENS

Verklaring van tekens

LET OP!

Het nauwkeurig opvolgen van deze
waarschuwingsinstructies kan letsel-
schade en / of materiéle schade voorko-
men.

Speciale aanwijzingen voor meer duide-
lijkheid en een beter gebruik.

PRODUCTBESCHRIJVING

De lieren van het type:
B 450 BASIC
E 900 BASIC

zijn enkel geschikt om de lasten die in de tech-
nische gegevens vermeld worden, op te heffen,
neer te laten en te trekken.

De lieren zijn niet toegestaan voor:
B podia en studio's (BGV C1)

B bewegende personenhijsmiddelen
(BGR 159)

B bouwliften

B gemotoriseerde werking

B continubedrijf

De lieren zijn niet toegestaan in:

B een omgeving met explosiegevaar
B corrosieve omgeving

Type 450 900
Max. belasting daN (kg) (treklast)

onderste kabellaag 450 900
bovenste kabellaag 170 330
Overbrengingsverhouding 3,5:1 8,75: 1
Kabel * @5 mm 7 mm
Ondergrens voor breukbelasting (F min) 14 kN 27 kN
Trommelcapaciteit (m) 15 17
Band ** 35-45x2,5 50 x 2,5
Ondergrens voor breukbelasting (F min) 35 kN 63 kN
Trommelcapaciteit (m) 3,5m 5m
Trekband (niet toegestaan om te heffen) 48 x 1 52x1,4
Ondergrens voor breukbelasting (F min) 15 kN 25 kN
Trommelcapaciteit (m) 6 m 7m
Minimale belasting (kg) 25 25
16 695 026_a



Type

Toegestane omgevingstemperatuur

450 900
-20° tot + 50°C

* conform EN 12385-4 (kabelklasse 6 x 19/6 x 19 M/ 6 x 19 W -/ WRC)
** conform DIN EN 13157 (7-voudige veiligheid voor de band vereist)

VEILIGHEIDSINSTRUCTIES

LET OP!
Gevaar door loskomen van de rem!

De lastdrukrem kan door trillingen losko-
men. Gebruik lieren niet om lasten vast
te zetten! Neem de slinger onder belas-
ting niet weg!

B | evensgevaar! - Begeef u nooit onder een vrij
hangende last!

B Gevaar voor ongevallen! - Bij langdurig neer-
laten van lasten, kan het remsysteem over-
verhitten. Geen continubedrijf!

= maximale neerlaatduur afthankelijk van de
last 2 - 5 minuten.

B Gebruik enkel kabels waarbij de haak via
een geperste kabellus vast met de kabel
verbonden is. Eindaansluitingen volgens EN
13411-3 met kabelkousen volgens 13411-1.

=> Voor zover in de hierboven vermelde EN-
normen niet anders is aangegeven, moe-
ten de eindkabelverbindingen een trek-
kracht van minstens 85% van de onder-
grens voor breukbelasting van de kabel
weerstaan zonder te breken!

B Haken en verbindingsmiddelen (triangels)
moeten bij kabels en banden een 4-vou-
dige veiligheid bieden. Bij statische belasting
met 2-voudige nominale belastbaarheid mag
geen blijvende vervorming optreden. Bij 4-
voudige statische belasting is een buiging of
vervorming toegestaan, maar moet de lading
nog vastgehouden worden (zie 13157). Als
alternatief kan een haak conform EN 1677-2
met gegarandeerd draagvermogen worden
gebruikt.

B Scherpe randen! Gevaar door schuren, be-
knelling, snijden. Draag altiid werkhand-
schoenen.

B Neem de vereiste breukbelasting in acht bij
gebruik van een band.
=> De breukbelasting van de gehechte band

moet minstens het 7-voudige van de aan-
gegeven trekkracht in de onderste kabel-
laag bedragen.

B Knoop kabels / banden niet.

Breng banden niet in contact met zuren of lo-
gen.

B Bescherm banden met een afdekking tegen
vocht en permanente blootstelling aan de
zon.

B De trekkrachten die in de technische gege-
vens worden vermeld, mogen niet overschre-
den worden.

B Bij het heffen van een vrij hangende last die ti-
jdens het heffen kan gaan draaien, altijd spe-
ciale kabels gebruiken die niet of nauwelijks
draaien!

MONTAGE
Slinger monteren

De borgbouten moeten boven het die-
pere gedeelte aan de zeskantaansluiting
liggen (1 /X)

1. Borgbouten aandraaien.

LET OP!

Gebruik enkel kabels waarbij de haak via
een geperste kabellus vast met de kabel
verbonden is.

Onder last moeten er ten minste twee ka-
belwindingen op de trommel blijven! Ka-
beluitgang met een kleur markeren.

Kabel monteren

1. De stalen kabel van binnen naar buiten door
het sleufgat in de kabeltrommel steken (2-1).

2. Hetkabeluiteinde met een grote lus in de klem
steken en zeskantmoer iets aandraaien (3).

3. Lus tot aan de klem terugtrekken en zeskant-
moer met maximaal 10 Nm aandraaien.

4. Kabel twee slagen oprollen.

= hiervoor de slinger in draairichting "Optil-
len" draaien.

5. Kabeluitgang met een kleur markeren (5-2).

Optie bandmontage

Bij onze lieren kan er in plaats van een kabel op-
tioneel een speciaal lusband worden gebruikt.

695 026_a
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LET OP!
Gevaar voor ongevallen!

De breukbelasting van de gehechte
band moet minstens het 7-voudige van
de aangegeven trekkracht in de onderste
kabellaag bedragen.

Let er bij de bandmontage op: - slinger
altijd in richting "OPTILLEN" draaien!

Band monteren

1. AL-KO insteekdeel door de bandlus schuiven
(4-1) en met schijf, waaierschijf en bout bor-
gen (4-2).

2. Band twee slagen oprollen en banduitgang
met een kleur markeren.

Lier bevestigen

Type Bevestigingsmate- Koppel
riaal
B 3 bouten M10
kwaliteitsklasse
450 8.8 Nm
900 " 3 schijven
10,5 DIN
125A
Keerrollen

De minimum diameter van de keerrollen moet het
12-voudige van de kabeldiameter zijn.

B Voorbeeld:
B Kabeldikte @ 7 mm
B Keerrol @ 84 mm

BEDIENING

LET OP!
Gevaar door loskomen van de rem!

De lastdrukrem kan door trillingen losko-
men.

Gebruik lieren niet om lasten vast te zet-
ten!

B | evensgevaar! Begeef u nooit onder een vrij
hangende last!

B Gevaar voor ongevallen! Bij langdurig neerla-
ten van lasten, kan het remsysteem overver-
hitten. Koelpauzes inlassen!
=> maximale neerlaatduur afhankelijk van de

last 2 - 5 minuten.

B Controleer de remwerking van de lieren, in de
richting "Heffen" draaien, moet een klikgeluid
geven!

B Controleer kabel / band op schade en vervang
indien nodig.
B |eid kabel / band niet over scherpe kanten.

B Houd de kabel / band zonder belasting licht
onder spanning om op te rollen. Voor een per-
fecte remwerking is een minimale belasting
van 25 kg vereist.

B Rol de kabel / band onder belasting enkel zo
ver op, zodat de flenswielen gegarandeerd
minstens 1,5 x kabeldiameter uitsteken (6).

Bediening lier

Last optillen, trekken

1. Slinger rechtsom draaien.

Last vasthouden
1. Slinger loslaten
=> De last wordt op de betreffende positie
vastgehouden.
Last neerlaten
1. Slinger linksom draaien.
= De ingebouwde rem voorkomt dat de slin-
ger terugsnelt.

Uitslaghoek

De uitslaghoek mag bij het op- of afrollen
niet groter dan 4° zijn (5-17).

ONDERHOUD EN VERZORGING

VOORZICHTIG!
Scherpe randen!

Gevaar door schuren, beknelling, snij-
den. Draag altijd werkhandschoenen!

LET OP!

Risico op letsel

Bevestig na voltooiing van de onder-
houds- en reparatiewerkzaamheden alle
kappen opnieuw met de originele schro-
even!

18
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LET OP!
Gevaar door slijtage!

De gebruiker van de lier moet de koor-
den/banden vooraf aan elk gebruik con-
troleren op slijtage (DIN ISO 4309 / BGR
500). Beschadigde koorden / banden di-
rect vervangen!

B Controle en onderhoud mag uitsluitend door
bekwame personen worden uitgevoerd!

B Het remmechanisme is door de fabrikant met
speciaal vet (Wolfracoat 99113) behandeld.
Andere olién en vetten zijn niet toegestaan!

Controle lier

De controle door een deskundige persoon is altijd
noodzakelijk:

B bij de eerste inbedrijfstelling

B naiedere nieuwe montage

B eens perjaar

= Deskundige personen zijn altijd personen
die vanwege hun opleiding, beroepserva-
ring en recente professionele werkzaam-
heid de noodzakelijke bekwaamheid voor
de controle van de werkmiddelen hebben.

Neem ook eventuele verdere nationale
voorschriften in acht.
Onderhoudsintervallen

B Bij continu werken tot 100% van de nominale
last: na 100 m optillen en neerlaten

B Bij continu werken onder de 50% van de no-
minale last: na 200 m optillen en neerlaten

Binnen deze intervallen de volgende werkzaam-
heden uitvoeren:

B Controlewerkzaamheden
H  Smeren

Controlewerkzaamheden
B Soepelheid van de slinger controleren
B Vastklikfunctie van de grendel controleren

B Na 100 m optillen en neerlaten de slijtage van
de remschijven resp. van de aangebrachte
remvoering controleren.
> De dikte van de remvoering moet ten

minste 1,56 mm zijn!

Olie en smeerpunten

De lier is bij aanlevering gesmeerd. Op de vol-
gende punten regelmatig opnieuw smeren met
vet:

Trommelnaaf

Tandkrans

Lagerbussen van de aandrijfas
slingerdraad.

Door AL-KO aanbevolen vet:

B Multi-purpose vet OMV Whiteplex.

B Multi-purpose vet Staburags NBU12K.

LET OP!

Gevaar door slijtage!

De gebruiker van de lier moet de koor-
den /banden vooraf aan elk gebruik con-
troleren op slijtage (DIN ISO 4309 / BGR
500). Beschadigde koorden / banden di-
rect vervangen!

B Controle en onderhoud mag uitsluitend door
bekwame personen worden uitgevoerd!

B Het remmechanisme is door de fabrikant met
speciaal vet (Wolfracoat 99113) behandeld.
Andere olién en vetten zijn niet toegestaan!

LET OP!

Gevaar door loskomen van de rem!
De lastdrukrem kan door trillingen losko-
men. Gebruik lieren niet om lasten vast
te zetten! Neem de slinger onder belas-
ting niet weg!

B Levensgevaar! - Begeef u nooit onder een vrij
hangende last!

B Gevaar voor ongevallen! - Bij langdurig neer-
laten van lasten, kan het remsysteem over-
verhitten. Geen continubedrijf!
=> maximale neerlaatduur afhankelijk van de

last 2 - 5 minuten.

B Gebruik enkel kabels waarbij de haak via
een geperste kabellus vast met de kabel
verbonden is. Eindaansluitingen conform EN
13411-3 met kabelkousen conform 13411-1.
=> Voor zover in de hierboven vermelde EN-

normen niet anders is aangegeven, moe-
ten de eindkoordverbindingen een trek-
kracht van minstens 85% van de onder-
grens voor breukbelasting van het koord
weerstaan zonder te breken.

695 026_a
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Haken en verbindingsmiddelen (triangels)
moeten bij kabels en banden een 4-vou-
dige veiligheid bieden. Bij statische belasting
met 2-voudige nominale belastbaarheid mag
geen blijvende vervorming optreden. Bij 4-
voudige statische belasting is een buiging of
vervorming toegestaan, maar moet de lading
nog vastgehouden worden (zie 13157). Als
alternatief kan een haak conform EN 1677-2
met gegarandeerd draagvermogen worden
gebruikt.
Scherpe randen! Gevaar door schuren, be-
knelling, snijden. Draag altijd werkhand-
schoenen.
Neem de vereiste minimum breukbelasting in
acht bij gebruik van een band.
=> De breukbelasting van de gehechte band
moet minstens het 7-voudige van de aan-
gegeven trekkracht in de onderste kabel-
laag bedragen.
Knoop kabels / banden niet.

Breng banden niet in contact met zuren of lo-
gen.

Bescherm banden met een afdekking tegen
vocht en permanente blootstelling aan de
zon.

De trekkrachten die in de technische gege-
vens worden vermeld, mogen niet overschre-
den worden.

Bij het heffen van een vrij hangende last die ti-
jdens het heffen kan gaan draaien, altijd spe-
ciale kabels gebruiken die niet of nauwelijks
draaien!

HULP BIlJ STORINGEN

Storing

Lading wordt niet vast-
gehouden

Oorzaak

Kabel / band is verkeerd opgerold

REPARATIES

Reparatiewerkzaamheden

LET OP!

Reparatiewerkzaamheden alleen laten
uitvoeren in servicewerkplaatsen van
AL-KO of bij geautoriseerde montagebe-
drijven.

Als reparatie nodig is beschikken onze klan-
ten over een netwerk van AL-KO servicewerk-
plaatsen dat zich uitstrekt over heel Europa.
De lijst met servicewerkplaatsen van AL-KO
kunt u rechtstreeks bij ons verkrijgen: ww-
w.al-ko.com

Reserveonderdelen zijn veiligheidscompo-
nenten!

Voor de montage van reserveonderdelen in
onze producten raden wij uitsluitend origin-
ele AL-KO onderdelen aan, of onderdelen die
door ons uitdrukkelijk voor montage zijn vrij-
gegeven.

Voor de correcte identificatie van reser-
veonderdelen hebben onze servicewerk-
plaatsen het reserveonderdeel identificati-
enummer (ETI) nodig.

Oplossing

Rol kabel / band correct op

= Draairichting fout bij heffen

Remschijf vochtig of olieachtig

Remschijfmechanisme of remschij-

ven geblokkeerd

Lastdrukrem opent of
sluit niet

Rem versleten of defect

Controleer remonderdelen en
vervang versleten onderdelen

Reinig of vervang de remschijf

Lieren moeten onbelast zijn! Maak
de rem los door een lichte slag met
de handpalm op de slinger in richt-
ing "Neerlaten"

= blokkeer daartoe eventueel
tandwielen tot de slinger los-
komt.

=> Vet de schroefdraad van de slin-
gerbehuizing in

20
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Storing Oorzaak Oplossing
Moeizaam neerlaten met = Schroefdraad slingerbehuizing is Vet de schroefdraad van de slinger-
of zonder lading vast behuizing in

Bij storingen die niet in deze tabel worden vermeld of in geval van storingen die u niet zelf kunt
oplossen, wendt u zich tot onze verantwoordelijke klantenservice a.u.b.

EG-CONFORMITEITSVERKLARING

Hierbij verklaren wij dat dit product in de door ons uitgebrachte uitvoering voldoet aan de hierna ver-
melde relevante bepalingen in de EU-richtlijn en aan de geharmoniseerde normen.

Product Fabrikant Gevolmachtigde
AL-KO lieren ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Afdelingshoofd techn. ont-
D-89359 Kotz wikkeling normering / datama-
nagement

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Type EU-richtlijnen Geharmoniseerde normen
450 BASIC 2006/42/EG DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100

Serie

11817M06 - 11820M06

Kétz, 30-5-2017

Al lage/

Dr. Frank Sager
Hoofd technische afdeling
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TRADUCTION DU MANUEL
UTILISATEUR ORIGINAL
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A PROPOS DE CE MANUEL

B Lisez la présente documentation avant la
mise en service. C'est la condition pour un tra-
vail sr et une bonne utilisation.

B Respectez les consignes de sécurité et les
mises en garde indiquées dans cette docu-
mentation et sur le produit.

B |a présente documentation fait partie inté-
grante du produit décrit et doit étre remise a
I'acheteur en cas de vente.

Légende

ATTENTION!

Respecter a la lettre ces instructions de
sécurité peut éviter des dommages cor-
porels et / ou matériels.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
Type

Charge maximale daN (kg) (charge de traction)
couche de cable inférieure
couche de cable supérieure

Démultiplication

Cable *
Charge de rupture minimale (F min)
Capacité du tambour (m)

Sangle **
Charge de rupture minimale (F min)
Capacité du tambour (m)

Instructions  spéciales pour une
meilleure compréhension et utilisation.

DESCRIPTION DU PRODUIT

Les treuils de type :

B 450 BASIC

H 900 BASIC

ont été exclusivement congus pour soulever,

baisser et tirer les charges définies dans les spé-
cifications techniques.

L'utilisation des treuils n'est pas conforme
pour :

B |es scénes et les studios (BGV C1 - Directive
allemande de sécurité et de prévention sur les
lieux de travail)

B |es matériels d'élévation de personnes (BGR
159 - Regles professionnelles en matiére de
sécurité et de santé au travail)

B |es ascenseurs de chantier
B un fonctionnement comme moteur
B une utilisation longue durée

L'utilisation des treuils n'est pas conforme
dans :

B un environnement présentant des risques
d'explosion
B un environnement corrosif

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75:1
@5 mm @7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
3,5m 5m
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Type 450 900
Sangle de traction (non adaptée au levage) 48x1 52x1,4
Charge de rupture minimale (F min) 15 kN 25 kN
Capacité du tambour (m) 6 m 7m
Charge minimale (kg) 25 25
Température ambiante autorisée entre - 20° et + 50° C

* conformément a la norme EN 12385-4 (classe de cable 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)

** conformément a la norme DIN EN 13157 (septuple sécurité requise pour la sangle)

CONSIGNES DE SECURITE B |orsque vous utiliser une sangle, veuillez re-
specter la charge de rupture obligatoire.

ATTENTION! => La force de rupture de la sangle cousue
Risque de desserrage du frein ! doit étre au moins égale & 7 fois la force
Le frein automatique peut se desserrer de traction indiquée dans la couche de
en cas de secousse. Ne pas utiliser le cable inférieure.

treuil pour sécuriser des charges ! Ne B Ne pas faire de nceuds sur le cable / la sangle.
P GRS AR e il es! B Eviter tout contact entre la sangle et des aci-
en charge !

des ou des solutions alcalines.

Danger de mort ! - Ne jamais rester sous des
charges en suspension !

Risque d'accident ! - Le systéme de frein peut
s'échauffer en cas d'abaissement prolongé de
charges. Pas d'utilisation longue durée !

= durée maximale d'abaissement selon la
charge : 2 a 5 minutes.

Utiliser exclusivement des treuils dont les cro-

chets sont fixés au cable via une boucle pres-

sée. Raccords d'extrémités conformément a

la norme EN 13411-3, avec cosses conformé-

ment a la norme 13411-1.

= Sirien d'autre n'est indiqué dans les nor-
mes EN citées, les extrémités de céable
doivent résister a une force d'au-moins
85 % de la force de rupture minimale du
céble sans se rompre !

Les crochet et éléments de liaison (triangle)
doivent avoir une quadruple sécurité au ni-
veau des cables et des sangles. En cas de
charge statique avec une double charge no-
minale, aucune déformation durable ne doit
survenir. En cas de charge statique qua-
druple, un dépliage ou une déformation sont
admissibles, toutefois la charge doit encore
étre maintenue de facon fiable (cf. norme EN
13157). Selon la norme EN 1677-2, il est éga-
lement possible d'utiliser un crochet avec une
portance suffisante garantie.

Bord tranchants ! Risques d'accidents par
éraflure, écrasement ou coupure. Toujours
porter des gants de protection.

B Recouvrir les sangles pour les protéger de
I'humidité et des rayons du soleil.

B Ne pas dépasser les forces de traction indi-
quées dans les données techniques.

B Pour lever une charge suspendue non arri-
mée et pouvant effectuer une rotation pen-
dant I'opération de levage, utiliser systémati-
quement des cables sans torsion ou a faible
torsion !

MONTAGE

Monter la manivelle

Les vis d’arrét doivent reposer sur le ren-
foncement situé sur le raccord hexago-
nal (1/X)

1. Serrer les vis d’'arrét.

ATTENTION!

Utiliser exclusivement des treuils dont
les crochets sont fixés au cable via une
boucle pressée.

ent rester au minimum sur le tambour !
Marquer la sortie de cable avec une cou-
leur.

ﬂ Sous charge, deux tours de cables doiv-
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Monter le cable

1. Insérer le cable métallique de l'intérieur vers
I'extérieur a travers le trou oblong du tambour
de cable (2-1).

2. Insérer I'extrémité de cable avec une grande
boucle dans le collier de serrage et serrer |é-
gérement I'écrou hexagonal (3).

3. Tirer la boucle jusqu’au collier de serrage et
serrer I'écrou hexagonal avec maximum 10
Nm.

4. Enrouler le cable de deux tours.
=> Pour cela, tourner la manivelle dans la di-

rection « Soulever ».

5. Marquer la sortie de cable avec une couleur
(5-2).

Option Montage de la sangle

Sur nos treuils, vous pouvez utiliser en option une

sangle spéciale a la place d'un cable.

ATTENTION!

Risque d'accident !

La force de rupture de la sangle cousue
doit étre au moins égale a 7 fois la force
de traction indiquée dans la couche de
cable inférieure.

ce qui suit : - Toujours tourner la mani-

ﬂ Lors du montage de la bande, observer
velle dans le sens « SOULEVER » !

Monter la sangle

1. Passer la partie male AL-KO dans la boucle
de la sangle (4-1) et sécuriser avec une ron-
delle, une rondelle éventail et une vis (4-2).

2. Enrouler la sangle de deux tours et marquer
la sortie de bande avec une couleur.

Fixer le treuil

Type Matériel de fixa-  Couple
tion
B 3 vis M10 qua-
lit¢ 8.8
ggg = 3 rondelles 49 Nm
10,5 DIN
125A

Poulies de renvoi

Le diamétre minimum des poulies de renvoi doit
étre égal a 12 fois le diamétre du cable.

B Exemple :
B Epaisseur de cable @ 7 mm
B Poulie de renvoi @ 84 mm

UTILISATION

ATTENTION!

Risque de desserrage du frein !

Le frein automatique peut se desserrer
en cas de secousse.

Ne pas utiliser le treuil pour sécuriser des
charges !

B Danger de mort ! Ne jamais rester sous des
charges en suspension !

B Risque d'accident ! Le systeme de frein peut
s'échauffer en cas d'abaissement prolongé de
charges. Observer des pauses de refroidisse-
ment !
= durée maximale d'abaissement selon la

charge : 2 a 5 minutes.

B Vérifier le systéme de freinage du treuil : vous
devez entendre un clic lorsque vous tourner
le treuil vers la fonction « levage » !

B Vérifier I'état du cable ou de la sangle et les
remplacer si nécessaire.

B Ne pas tirer le cable / la sangle prés de bords
tranchants.

B Pour embobiner le cable / la sangle, reti-
rer toute charge et exercer une légére pres-
sion. Pour garantir un bon fonctionnement
des freins, respecter une charge minimale
de 25 kg .

B Enrouler le cable/ la sangle tout en s'assurant
que les flasques dépassent d'au moins 1,5x
le diameétre du cable (6).

Commande du treuil

Soulever, tirer la charge
1. Tourner la manivelle dans le sens horaire.

Soutenir la charge
1. Reléacher la manivelle.
> La charge est maintenue dans la position
respective.
Abaisser la charge
1. Tourner la manivelle dans le sens anti-hor-
aire.
= Le frein monté empéche un rebond de la
manivelle.
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Angle de déflexion

L’angle de déflexion ne doit pas dépas-
ser plus de 4° lors de I'enroulement ou

du déroulement (5-7).

MAINTENANCE ET ENTRETIEN

c MISE EN GARDE!
Bord tranchants !
Risques d'accidents par éraflure, écras-

ement ou coupure. Toujours porter des
gants de protection !

c ATTENTION!
Risque de blessures
Aprés avoir terminé les travaux de main-

tenance et de réparation, remettre tous
les caches avec les vis d'origine !

ATTENTION!

A Danger da a l'usure !
L'utilisation du treuil doit contréler I'u-
sure des cables / sangles avant chaque
utilisation (DIN 1SO 4309 / BGR 500).

Remplacer immédiatement les cable /
sangles endommageés !

B La maintenance et le contréle du treuil ne
doivent étre réalisés que par des personnes
habilitées pour cela !

B | e mécanisme de freinage est revétu d'une
graisse spéciale (Wolfracoat 99113) par le fa-
bricant. Les autres huiles et graisses ne sont
pas autorisées !

Controle du treuil

Le contréle par une personne habilitée est tou-
jours nécessaire :

B |ors de la premiére mise en service
B aprés chaque remontage
B une fois par an

= Les personnes habilitées sont toujours
des personnes qui, de par leur formation
professionnelle, leur expérience profes-
sionnelle et leur activité professionnelle,
disposent des connaissances spéciales
nécessaires pour contrbler les équipe-
ments.

Veuillez vous conformer aux éventuelles
directives nationales plus détaillées.

Intervalles de maintenance

B Lors d'un travail continu jusqu'a 100 % de la
charge nominale : au bout de 100 m Montée
et descente

B |ors d'un travail continu au-dessous de 50 %
de la charge nominale : au bout de 200 m
Montée et descente

Procéder aux travaux suivants pendant ces péri-
odes :

B Travaux de contrble
B Graissage

Travaux de controle
B Vérifier la manceuvrabilité de la manivelle
B Vérifier la fonction d’encliquetage du cliquet

B Aprés 100 m de montée et descente, vérifier
l'usure des disques de frein ou de la garniture
de frein collée.

= L’épaisseur de la garniture de frein doit
étre de minimum 1,5 mm!

Points de huilage et lubrification

Le treuil est graissé a la livraison. Regraisser ré-

gulierement les points suivants :

B Moyeu de tambour.

B Couronne dentée.

B Coussinets de palier de l'arbre d’entraine-
ment.

B Filetage manivelle.

Avec de la graisse recommandée par AL-KO :

B Graisse multi-usages OMV Whiteplex.

B Graisse multi-usages Staburags NBU12K.

ATTENTION!

Danger da a l'usure !

L'utilisation du treuil doit contréler I'u-
sure des cables / sangles avant chaque
utilisation (DIN ISO 4309 / BGR 500).
Remplacer immédiatement les cable /
sangles endommageés !

B La maintenance et le contrdle du treuil ne
doivent étre réalisés que par des personnes
habilitées pour cela !

B |e mécanisme de freinage est revétu d'une
graisse spéciale (Wolfracoat 99113) par le fa-
bricant. Les autres huiles et graisses ne sont
pas autorisées !
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AIDE EN CAS DE DYSFONCTIONNEMENTS

Dysfonctionnement

La charge n'est pas
maintenue

ATTENTION!
Risque de desserrage du frein !

Le frein automatique peut se desserrer
en cas de secousse. Ne pas utiliser le
treuil pour sécuriser des charges ! Ne
pas retirer la manivelle quand le treuil est
en charge !

Danger de mort ! - Ne jamais rester sous des
charges en suspension !

Risque d'accident ! - Le systeme de frein peut
s'échauffer en cas d'abaissement prolongé de
charges. Pas d'utilisation longue durée !

= durée maximale d'abaissement selon la
charge : 2 a 5 minutes.

Utiliser exclusivement des treuils dont les cro-
chets sont fixés au cable via une boucle pres-
sée. Raccords d'extrémités conformément a
la norme EN 13411-3, avec cosses conformeé-
ment a la norme 13411-1.

=> Sirien d'autre n'est indiqué dans les nor-
mes EN citées, les extrémités de céble
doivent résister a une force d'au-moins
85 % de la force de rupture minimale du
céble sans se rompre.

Les crochet et éléments de liaison (triangle)
doivent avoir une quadruple sécurité au ni-
veau des cables et des sangles. En cas de
charge statique avec une double charge no-
minale, aucune déformation durable ne doit
survenir. En cas de charge statique qua-
druple, un dépliage ou une déformation sont
admissibles, toutefois la charge doit encore
étre maintenue de fagon fiable (cf. norme EN
13157). Selon la norme EN 1677-2, il est éga-
lement possible d'utiliser un crochet avec une
portance suffisante garantie.

Bord tranchants ! Risques d'accidents par
éraflure, écrasement ou coupure. Toujours
porter des gants de protection.

Lorsque vous utiliser une sangle, veuillez re-
specter la charge de rupture minimale obliga-
toire !

Cause

Mauvais enroulement du cable / de

la sangle

vage est erroné

> La force de rupture de la sangle cousue
doit étre au moins égale a 7 fois la force
de traction indiquée dans la couche de
céble inférieure.

B Ne pas faire de nceuds sur le cable / la sangle.

B Eviter tout contact entre la sangle et des aci-
des ou des solutions alcalines.

B Recouvrir les sangles pour les protéger de
I'humidité et des rayons du soleil.

B Ne pas dépasser les forces de traction indi-
quées dans les données techniques.

B Pour lever une charge suspendue non arri-
mée et pouvant effectuer une rotation pen-
dant l'opération de levage, utiliser systémati-
quement des cables sans torsion ou a faible
torsion !

REPARATION

Travaux de réparation

ATTENTION!

Les travaux de réparation ne doivent étre
entrepris que par des services de main-
tenance AL-KO ou des services spécia-
lisés autorisés.

En cas de réparation, notre réseau européen
de services AL-CO, couvrant I'ensemble du
territoire est a votre disposition.

Demander nous directement la liste des
points de service AL-KO : www.al-ko.com

Les piéces de rechange sont des piéces de
sécuriteé !

Pour le montage de piéces de rechange dans
nos produits, nous recommandons exclusive-
ment des pieces originales AL-KO ou des pié-
ces agréées par AL-KO.

Afin d'identifier clairement les piéces de rech-
ange, nos points de service ont besoin du nu-
méro d'identification des piéces de rechange
(ETI).

Solution

Placer correctement le cable / la
sangle

= Le sens de la rotation pour le le-
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Dysfonctionnement

Le frein automatique
s'ouvre ou ne se ver-
rouille pas

Levage défaillant avec
ou sans charge

Cause

Freins usés ou défectueux

Disque de frein humide ou huileux

Mécanisme de freinage ou disques
de frein mal serrés

Le filetage est fixe

DECLARATION DE CONFORMITE CE

Nous déclarons par la présente que ce produit, dans la version que nous avons mise sur le marché,
répond aux dispositions de la directive CE suivante en vigueur et aux normes harmonisées.

Produit
Treuil AL-KO

Type

450 BASIC

900 BASIC

Série

11817M06 - 11820M06

Fabricant

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Directives de I’Union Euro-
péenne
2006/42/CE

Solution

Veérifier les pieces du systéme de
frein et remplacer les piéces usées

Nettoyer les disques de frein ou les
remplacer

Retirer la charge du treuil ! Donner

des légers coups avec la paume de

la main sur la manivelle afin de la

mettre en position « descente »

= pour cela, bloquer les roues den-
tées jusqu'a ce que la manivelle
soit verrouillée.

=> Graisser le support de manivelle

Graisser le support de manivelle

En cas de pannes ne figurant pas dans le tableau ou que vous ne pouvez pas réparer vous-
méme, veuillez vous adresser a notre service aprés-vente.

Mandataire

ALOIS KOBER GmbH
Direction du service Dévelop-
pement technique Normalisa-
tion / Gestion des données
Ichenhauser Str. 14

D-89359 Kotz

Normes harmonisées

DIN EN 13157
EN ISO 12100

Kétz, 30/05/2017
/ n (\.
Vo N
/(1/@&}4» \Q

Dr. Frank Sager
Directeur technique
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ACERCA DE ESTE MANUAL

B |ea el presente manual de instrucciones por
completo antes de la puesta en funcionami-
ento. Esto es esencial para un trabajo seguro
y un manejo sin problemas.

B Debe observar las instrucciones de seguridad
y advertencia en la presente documentacion
y en el producto.

B | a presente documentacion es parte del pro-
ducto descrito y debe entregarse al compra-
dor junto con el aparato en caso de reventa.

DATOS TECNICOS
Tipo

Max. carga daN (kg) (arrastre)
capa inferior del cable
capa superior del cable

Reduccion de engranajes

Cable*
Fuerza minima de rotura (F min)
Capacidad del tambor (m)

Cinta™
Fuerza minima de rotura (F min)
Capacidad del tambor (m)

Tirante (prohibido su uso para levantar carga)
Fuerza minima de rotura (F min)
Capacidad del tambor (m)

Carga minima (kg)

Temperatura ambiente admitida

Explicacion de los simbolos

{ATENCION!

La estricta observacion de estas indi-
caciones de advertencia puede evitar
danos personales y materiales.

Indicaciones especiales para una mejor
comprension y manejo.

DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Los tipos de cabestrantes
B 450 BASIC
H 900 BASIC

se han concebido Unicamente para elevar, bajary
tirar de las cargas indicadas en los datos técnicos.

No se permite el uso de los cabestrantes para:
B escenarios y estudios (BGV C1)

B mecanismos de elevacion de personas
(BGR 159)

B  montacargas

B funcionamiento con motor

B servicio continuo

No se permite el uso de los cabestrantes en:
B zonas expuestas a riesgos de explosién

B entornos corrosivos

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75:1
@5 mm @7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
3,5m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6m 7m
25 25

de-20°Ca+50°C
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*conforme a EN 12385-4 (tipo de cable 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
**conforme a DIN EN 13157 (se precisa una seguridad 7 veces superior para la cinta)

INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD

c {ATENCION!
iPeligro al soltarse el freno!

El freno de presion de carga se puede
soltar a causa de las vibraciones. No uti-
lice el cabestrante para asegurar las car-
gas. No retire la manivela si esta bajo
carga.

B jPeligro de muerte! - Nunca se detenga de-
bajo de cargas en suspension.

B jPeligro de accidentes! - La bajada prolon-
gada de cargas puede sobrecalentar el sis-
tema de frenos. jEl funcionamiento no debe
ser continuo!

=> Tiempo de bajada maximo de 2 a 5 minu-
tos segun la carga.

B Utilice unicamente cables cuyo gancho esté
fijamente unido al cable mediante un lazo
de cable prensado. Conexiones finales se-
gun EN 13411-3 con guardacabos segun
13411-1.

=> Mientras no se especifique lo contrario
en las normas EN anteriormente mencio-
nadas, las conexiones finales del cable
deben soportar una fuerza minima de ro-
tura del 85 %.

B |os ganchos y los elementos de unién (trian-
gulo) deben tener una seguridad 4 veces su-
perior en los cables y las cintas. En caso de
una carga estatica con una carga nominal
2 veces superior, no se podra producir una
deformacion permanente. En caso de una
carga estatica cuatro veces superior puede
producirse un doblado o deformacion, aun-
que la carga debe mantenerse segura (ver
EN 13157). Como alternativa se puede em-
plear un gancho conforme a EN 1677-2 con
capacidad de carga garantizada.

B Bordes afilados! Peligro de magulladuras,
aplastamiento y cortes. Utilice siempre guan-
tes de trabajo.

B Tenga en cuenta la carga de rotura requerida
en caso de utilizar una cinta.
= La fuerza de rotura de la cinta cosida

debe ser al menos 7 veces la fuerza de
traccion indicada en la capa inferior del
cable.

B No haga nudos en los cables ni las cintas.

B Evite el contacto de las cintas con acidos o
lejias.

B Proteja las cintas de la humedad y la ra-
diacion solar permanente mediante una cu-
bierta.

B |Las fuerzas de traccién indicadas en las es-
pecificaciones técnicas no se deben superar.

B Para levantar una carga suspendida libre-
mente que se puede girar durante el proceso
de elevacion, utilizar siempre cables resisten-
tes a la torsiéon o de menor torsion.

MONTAJE

Montar la manivela

Los tornillos de fijacion deben quedar
sobre la concavidad de la unién hexago-
nal (1/X)

1. Apretar los tornillos de fijacion.

{ATENCION!

Utilice unicamente cables cuyo gancho
esté fijamente unido al cable mediante
un lazo de cable prensado.

Cuando se esta soportando una carga,
siempre deben quedar dos vueltas de
cable como minimo en el tambor. Marcar
el tope del cable con un color.

Montar el cable

1. Insertar el cable de acero de dentro hacia fu-
era a través del agujero oblongo del tambor
de cable (2-1).

2. Introducir el extremo del cable con un bucle
grande en la abrazadera y apretar un poco la
tuerca hexagonal (3).

3. Deshacer el bucle hastala abrazaderay apre-
tar la tuerca hexagonal con 10 Nm como
maximo.

4. Enrollar dos vueltas de cable.
=) para ello, girar la manivela en sentido

"Elevar".
5. Marcar el tope del cable con un color (5-2).

Opcion de montaje de cinta

Con nuestros cabestrantes puede utilizar opcio-
nalmente una cinta de bucles especial en lugar
de un cable.
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e JATENCION!
iPeligro de accidentes!

La fuerza de rotura de la cinta cosida
debe ser al menos 7 veces la fuerza de
traccion indicada en la capa inferior del
cable.

Durante el montaje de la cinta, prestar
atencion a lo siguiente: - Girar la mani-
vela siempre en sentido "ELEVAR".

Montar la cinta

1. Introducir la pieza de insercién de AL-KO por
el bucle de la cinta (4-7) y asegurar con una
arandela, arandela dentada y tornillo (4-2).

2. Enrollar dos vueltas de cinta y marcar el tope
de la cinta con un color.

Fijar el cabestrante

Tipo Material de suje- Par de
cion giro
B 3 tornillos M10,
calidad 8.8
4
988 3 arandelas | 49 Nm
10,5 DIN
125A

Poleas inversoras

El diametro minimo de las poleas inversoras debe
ser 12 veces el diametro de cable.

B Por ejemplo:
B Grosor del cable @ 7 mm
B Polea inversora @ 84 mm

FUNCIONAMIENTO

/_\ {ATENCION!
iPeligro al soltarse el freno!

El freno de presion de carga se puede
soltar a causa de las vibraciones.

No utilice el cabestrante para asegurar
las cargas.

B ;Peligro de muerte! Nunca se detenga debajo
de cargas en suspension.

B ;Peligro de accidentes! La bajada prolongada
de cargas puede sobrecalentar el sistema de
frenos. Respetar las pausas de refrigeracion.
=> Tiempo de bajada maximo de 2 a 5 minu-

tos segun la carga.

B Compruebe la funcion de frenado del cabe-
strante: se debe escuchar un clic al girar en
el sentido "Elevacion”.

B Compruebe si el cable o la cinta presentan
dafios y cambielos en caso necesario.

B No pase el cable o la cinta por bordes afi-
lados.

B Mantenga el cable o la cinta sin carga bajo
una ligera tension para el enrollado. Para ga-
rantizar la correcta funcién de frenado se re-
quiere una carga minima de 25 kg .

B El cable o la cinta solo se puede enrollar bajo
carga hasta garantizar que las coronas de la
polea sobresalgan al menos 1,5 veces el dia-
metro del cable (6).

Manejo del cabestrante

Elevar, tensar la carga

1. Girar la manivela en sentido de las agujas del
reloj.

Sostener la carga

1. Soltar la manivela.
> La carga se sostiene en la posicion cor-

respondiente.
Bajar la carga

1. Girar la manivela en sentido contrario al de
las aguas del reloj.
> Elfreno integrado evita un contragolpe de
la manivela.

Angulo de desviacién

El angulo de desviacién no debe superar
4° al enrollar o desenrollar (5-17).

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

e iPRECAUCION!
iBordes afilados!
Peligro de magulladuras, aplastamiento

y cortes. Utilice siempre guantes de tra-
bajo.

{ATENCION!

Riesgo de lesiones

Tras finalizar los trabajos de mantenimi-
ento y reparacion colocar de nuevo to-
das las cubiertas con los tornillos origi-
nales.
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c JATENCION!
jRiesgo por desgaste!

El usuario del cabestrante debe com-
probar si los cables / cintas estan des-
gastados antes de cada uso (DIN ISO
4309 / BGR 500). jSustituya inmediata-
mente los cables / cintas defectuosos!

B ;Unicamente las personas cualificadas pue-
den llevar a cabo el mantenimiento y la com-
probacion del cabestrante!

B Elfabricante trata el mecanismo de freno con
una grasa especial (Wolfracoat 99113). No
esta permitido utilizar otros aceites y grasas.

Comprobacion del cabestrante

Siempre es necesario que una persona capaci-

tada revise el cabestrante:

B durante la primera puesta en marcha

B después de cada nuevo montaje

B unavez al afio

> Las personas capacitadas son siempre

personas que disponen de los conocimi-
entos necesarios para comprobar los me-
dios de trabajo gracias a su formacion

profesional, experiencia técnica y su tra-
bajo oportuno.

Tenga en cuenta también otras disposi-
ciones nacionales secundarias.
Intervalos de mantenimiento

B En caso de trabajo continuo hasta el 100%
de la carga nominal: después de 100 m de
elevacion y descenso

B En caso de trabajo continuo por debajo del
50% de la carga nominal: después de 200 m
de elevacion y descenso

Durante estos intervalos realice los siguientes tra-
bajos:

B Trabajos de comprobacion

B Lubricacién

Trabajos de comprobacion

B Comprobar que la manivela funciona perfec-
tamente

B Comprobar que el trinquete enganche bien

B Después de 100 m de elevacion y descenso,
comprobar si los discos o la pastilla de freno
adherida presentan desgaste.
= El grosor de la pastilla de freno debe ser

al menos de 1,5 mm.

Aceite y puntos de lubricacion

El cabestrante viene lubricado de fabrica. Relub-
ricar los siguientes puntos con regularidad:

B Cubo del tambor.

B Corona dentada.

B Casquillos del cojinete del eje motriz.
B Rosca de la manivela.

Grasa recomendada por AL-KO:

B Grasa multiusos OMV Whiteplex.

B Grasa multiusos Staburags NBU12K.

c {ATENCION!
jRiesgo por desgaste!
El usuario del cabestrante debe com-
probar si los cables / cintas estan des-
gastados antes de cada uso (DIN ISO
4309 / BGR 500). jSustituya inmediata-
mente los cables / cintas defectuosos!

B ;Unicamente las personas cualificadas pue-
den llevar a cabo el mantenimiento y la com-
probacion del cabestrante!

B El fabricante trata el mecanismo de freno con
una grasa especial (Wolfracoat 99113). No
esta permitido utilizar otros aceites y grasas.

e {ATENCION!
jPeligro al soltarse el freno!

El freno de presion de carga se puede
soltar a causa de las vibraciones. No uti-
lice el cabestrante para asegurar las car-
gas. No retire la manivela si esta bajo
carga.

B ;Peligro de muerte! - Nunca se detenga de-
bajo de cargas en suspension.

B ;Peligro de accidentes! - La bajada prolon-
gada de cargas puede sobrecalentar el sis-
tema de frenos. jEl funcionamiento no debe
ser continuo!

= Tiempo de bajada méaximo de 2 a 5 minu-
tos segun la carga.

B Utilice unicamente cables cuyo gancho esté
fijamente unido al cable mediante un lazo
de cable prensado. Conexiones finales se-
gun EN 13411-3 con guardacabos segun
13411-1.

=> Mientras no se especifique lo contrario
en las normas EN anteriormente mencio-
nadas, las conexiones finales del cable
deben soportar una fuerza minima de ro-
tura del 85 %.
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Los ganchos y los elementos de unién (trian-
gulo) deben tener una seguridad 4 veces su-
perior en los cables y las cintas. En caso de
una carga estatica con una carga nominal
2 veces superior, no se podra producir una
deformaciéon permanente. En caso de una
carga estatica cuatro veces superior puede
producirse un doblado o deformacioén, aun-
que la carga debe mantenerse segura (ver
EN 13157). Como alternativa se puede em-
plear un gancho conforme a EN 1677-2 con
capacidad de carga garantizada.
iBordes afilados! Peligro de magulladuras,
aplastamiento y cortes. Utilice siempre guan-
tes de trabajo.
Tenga en cuenta la fuerza de rotura minima
requerida en caso de usar una cinta.
=> La fuerza de rotura de la cinta cosida
debe ser al menos 7 veces la fuerza de
traccién indicada en la capa inferior del
cable.
No haga nudos en los cables ni las cintas.

Evite el contacto de las cintas con acidos o
lejias.
Proteja las cintas de la humedad vy la ra-
diacién solar permanente mediante una cu-
bierta.

AYUDA EN CASO DE AVERIA

Problema

No se sostiene la carga

Causa

Cable o cinta mal enrollados
= Sentido de giro erréneo en la

elevacion

Disco de freno humedo o aceitoso

Las fuerzas de traccion indicadas en las es-
pecificaciones técnicas no se deben superar.
Para levantar una carga suspendida libre-
mente que se puede girar durante el proceso
de elevacion, utilizar siempre cables resisten-
tes a la torsion o de menor torsion.

REPARACION

Trabajos de reparacion

JATENCION!

Los trabajos de reparacion solo pueden
ser realizados por centros de servicio té-
cnico de AL-KO o empresas especializ-
adas autorizadas.

En caso de reparacion, nuestros clientes eu-
ropeos ponen a su disposicion una red global
de centros de servicio técnico de AL-KO.
Dirijase directamente a nosotros para solicitar
la lista de centros de servicio técnico de AL-
KO: www.al-ko.com

Las piezas de repuesto son piezas de seguri-
dad.

Freno desgastado o defectuoso

Le recomendamos que utilice solo piezas ori-
ginales de AL-KO o piezas autorizadas expre-
samente por AL-KO para la instalacién como
piezas de repuesto en nuestros productos.
Nuestros centros de servicio técnico necesi-
tan el numero de identificacién de la pieza de
repuesto (ETI, por sus siglas en aleman) para
su correcta identificacion.

Solucion

Colocar correctamente el cable o la
cinta

Comprobar las piezas del freno y
sustituir las piezas desgastadas

Limpiar o sustituir los discos de
freno
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Problema Causa Solucién
Mecanismo de discos de freno o iEl cabestrante no debe tener
discos de freno deformados carga! Soltar el freno golpeando
suavemente la manivela en el sen-
No se abre o no se tido "Bajada" con la palma de la
cierra el freno de pre- mano
sion de carga = Para ello bloquear el engranaje

hasta que se suelte la manivela.
=> Engrasar la rosca del soporte de

la manivela.
Bajada con dificultad La rosca del soporte de la manivela = Engrasar la rosca del soporte de la
con o sin carga esta bloqueada manivela

En caso de problemas que no figuran en esta tabla o que no puede solucionar usted mismo,
pongase en contacto con nuestro servicio de atencion al cliente.

DECLARACION DE CONFORMIDAD CE

Por la presente, declaramos que este producto, en la versién que hemos comercializado, cumple las
disposiciones pertinentes previstas en la Directiva CE y las normas armonizadas que se mencionan a
continuacion.

Producto Fabricante Apoderado

Cabestrante AL-KO ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Direccion de Departamento de
89359 Kotz (Alemania) Desarrollo Tecnoldgico Nor-

malizacién y Gestion de Datos
Ichenhauser Str. 14
89359 Kotz (Alemania)

Tipo Directivas CE Normas armonizadas
450 BASIC 2006/42/CE DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100

Serie

11817M06 - 11820M06

Kétz, 30/05/2017
/ r (\
AN VAN
/{U@AJ{ \Q

Dr. Frank Sager
Technical leader
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INFORMAZIONI SU QUESTO MANUALE

B Prima della messa in funzione leggere at-
tentamente la presente documentazione. Si
tratta di un requisito per lavorare in modo si-
curo e senza inconvenienti.

B Attenersi alle indicazioni di sicurezza e av-
vertimento riportate all'interno di questa docu-
mentazione e sul prodotto.

B || presente libretto di istruzioni & parte inte-
grante del prodotto descritto e dovra essere
consegnato all'eventuale acquirente insieme
al prodotto.

SPECIFICHE TECNICHE
Tipo

Carico max. daN (kg) (carico rimorchiato)
posizione inferiore fune
posizione superiore fune

Rapporto di riduzione ingranaggio

fune *
Carico di rottura minimo (F min.)
Capacita tamburo (m)

nastro **
Carico di rottura minimo (F min.)
Capacita tamburo (m)

Tirante (non omologato per il sollevamento)
Carico di rottura minimo (F min.)
Capacita tamburo (m)

Carico minimo (kg)

Temperatura ambiente consentita

Legenda

ATTENZIONE!

L'attenta osservanza delle presenti av-
vertenze pud impedire danni a persone
e/o cose.

Indicazioni speciali volte a migliorare la
comprensione e l'uso.

DESCRIZIONE DEL PRODOTTO
| verricelli dei tipi:

B 450 BASIC

E 900 BASIC

sono indicati unicamente per sollevare, abbas-
sare e trascinare i carichi prescritti nei dati tecnici.

I verricelli non sono omologati per:
B palchi e studi cinematografici (BGV C1)

B attrezzature mobili per il sollevamento di per-
sone (BGR 159)

B ascensori da cantiere

B azionamento motorizzato

B modalita continua

I verricelli non sono ammessi in:
B ambienti a rischio di esplosione
B ambiente corrosivo

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75: 1
&5 mm g7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
3,5m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6m 7m
25 25

da-20°C a+50°C
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*a norma EN 12385-4 (classe fune 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
** secondo DIN EN 13157 (per il nastro € necessario un coefficiente di sicurezza 7)

INDICAZIONI DI SICUREZZA

ATTENZIONE!
Pericolo da cedimento del freno!

Il freno ad attrito pud cedere a causa
delle vibrazioni. Non utilizzare il verri-
cello per porre in sicurezza dei carichi!
Non rimuovere la manovella sotto carico!

B Pericolo di morte! - Non trattenersi mai sotto
carichi sospesi!

B Rischio di incidente! - Durante ['abbassa-
mento prolungato di carichi I'impianto fren-
ante pud surriscaldarsi. Evitare la modalita
continua!

= La durata massima di un processo di ab-
bassamento corrisponde a 2-5 minuti, a
seconda del carico.

B Utilizzare solo funi a cui il gancio & collegato in
modo fisso per mezzo di un cappio pressato.
Collegamenti terminali conformi alla norma
EN 13411-3 con occhielli secondo 13411-1.

> Nella misura in cui nelle norme EN sopra
citate non vengono fornite indicazioni dif-
ferenti, le giunzioni delle funi devono re-
sistere a una forza pari ad almeno 1'85%
del carico a rottura minimo della fune
senza cedere!

B |n caso di funi e nastri, i ganci e i mezzi di gi-
unzione (triangoli) devono disporre di un co-
efficiente di sicurezza 4. In presenza di carico
statico con 2 volte il carico nominale, non de-
vono verificarsi deformazioni permanenti. In
caso di carico statico quadruplo, & possibile
che subentrino curvature o deformazioni; tut-
tavia, il carico deve essere mantenuto in sicu-
rezza (cfr. EN 13157). In alternativa & possi-
bile utilizzare un gancio secondo EN 1677-2
con capacita di portata garantita.

B Spigoli taglienti! Pericolo di abrasione, schiac-
ciamento, taglio. Indossare sempre guanti da
lavoro.

B Se si utilizza un nastro, attenzione al neces-
sario carico a rottura.

= La forza di rottura del nastro cucito deve
essere pari ad almeno 7 volte la forza di
trazione indicata nello strato inferiore.
B Non annodare funi / nastri.
B Non mettere i nastri a contatto con acidi o so-
luzioni alcaline.

B Tramite copertura proteggere i nastri da umi-
dita e dall'irraggiamento prolungato del sole.

B Non superare i valori di forza di trazione indi-
cati nei dati tecnici.

B Per sollevare un carico sospeso che durante
il processo di sollevamento potrebbe ruotare,
utilizzare sempre funi antitorsione o a bassa
torsione!

MONTAGGIO

Montare il cranck

Le viti di sicurezza devono essere po-
sizionate al di sopra della cavita sulla
connessione esagonale (1 / X)

1. Fissare le viti di sicurezza.

ATTENZIONE!

Utilizzare solo funi a cui il gancio € colle-
gato in modo fisso per mezzo di un cap-
pio pressato.

Sotto carico, sul tamburo devono rima-
nere almeno due giri di fune! Contras-
segnare con il colore I'uscita della fune.

Montaggio fune

1. Inserire la fune d'acciaio dall'interno verso
I'esterno nel foro ovale del tamburo di avvol-
gimento (2-7).

2. Inserire I'estremita della fune con un grande
nodo nella fascetta di serraggio e serrare leg-
germente il dado esagonale (3).

3. Tirare il nodo sulla fascetta di serraggio e ser-
rare il dado esagonale con una coppia mas-
sima di 10 Nm.

4. Girare la fune due volte,
= ruotando la manovella nella direzione di

rotazione "Sollevare".

5. Contrassegnare con il colore l'uscita della
fune (5-2).

Opzione montaggio fascia

Con i nostri venti, si puo utilizzare a scelta una
fascia ad anello speciale invece della fune.

695 026_a

35



ATTENZIONE!
Rischio di incidente!

La forza di rottura del nastro cucito deve
essere pari ad almeno 7 volte la forza di
trazione indicata nello strato inferiore.

Durante il montaggio prestare attenzione
a quanto segue: - ruotare sempre la ma-
novella nella direzione "Sollevare".

Montare la fascia

1. Spingere l'asta AL-KO attraverso I'anello
della fascia (4-1) e fissare e con la rondella,
la rondella dentata e la vite (4-2).

2. Avvolgere la fascia due volte e contras-
segnare l'uscita della fascia con il colore.

Fissare il verricello

Tipo Materiale di fis- Coppia
saggio
B 3 viti M10 qua-
lita 8.8
ggg = 3 rondelle | 49 Nm
10,5 DIN
125A

Rulli di rinvio
Il diametro minimo dei rulli di rinvio deve essere
di 12 volte il diametro della fune.
B Esempio:
B Misura fune @ 7 mm
E  Rullo dirinvio @ 84 mm

UTILIZZO

ATTENZIONE!

Pericolo da cedimento del freno!

Il freno ad attrito pud cedere a causa
delle vibrazioni.

Non utilizzare il verricello per porre in si-
curezza dei carichi!

B Pericolo di morte! Non trattenersi mai sotto
carichi sospesi!

B Rischio di incidente! In caso di processi pro-
lungati di abbassamento di pesi l'impianto
frenante puo surriscaldarsi. Fare pause di raf-
freddamento!

=p La durata massima di un processo di ab-
bassamento corrisponde a 2-5 minuti, a
seconda del carico.

B Controllare il funzionamento de freno del ver-
ricello, ruotando in direzione "Sollevare" si
deve sentire un "clic"!

B Verificare che fune / nastro non presentino
danneggiamenti e, se necessario, sostituirli.

B Non condurre la fune / nastro su bordi tagli-
enti.

B Per avvolgere la fune / nastro tenerli sotto
leggera tensione senza carico. Per il corretto
funzionamento del freno serve un carico mi-
nimo di 25 kg .

B Avvolgere la fune / il nastro sotto carico solo
nella misura in cui si possibile garantire una
sporgenza della flangia di almeno 1,5 volte il
diametro della fune (6).

Utilizzo del verricello

Sollevare il carico, tirare
1. la manovella in senso orario.

Fermare il carico.
1. Lasciare la manovella.
=> Il carico viene tenuto in posizione.

Abbassare il carico
1. Girare la manovella in senso antiorario.
= Il freno incorporato impedisce il senso al-
l'indietro.

Deviazione

L'angolo di deviazione non deve essere
superiore a 4° durante il rotolamento o lo
svolgimento (5-7).

MANUTENZIONE E CURA

CAUTELA!!

Spigoli taglienti!

Pericolo di abrasione, schiacciamento,
taglio. Indossare sempre guanti da la-
voro!

ATTENZIONE!

A Pericolo di infortunio!
Una volta terminati gli interventi di manu-
tenzione e riparazione, montare nuova-

mente tutte le coperture con le viti origi-
nali!
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ATTENZIONE!

Pericolo dovuto all'usura!

Prima di ogni utilizzo I'utente del verri-
cello deve verificare che la fune/il nastro
non presentino segni di usura (DIN ISO
4309 / BGR 500). Sostituire immediata-
mente funi/nastri danneggiati

B Manutenzione e prova dei verricelli possono
essere svolte solo da personale qualificato!

B | meccanismo del freno viene trattato dal pro-
duttore con un grasso speciale (Wolfracoat
99113). Non sono consentiti altri oli e grassi!

Verifica del verricello

Il controllo da parte personale qualificato &

sempre necessario:

B Alla prima messa in funzione

B Dopo ogni nuovo montaggio

B Una volta 'anno

= Le persone competenti sono sempre per-

sone che, attraverso la loro formazione
professionale, esperienza professionale
e tempestiva attivita professionale, dis-
pongono delle necessarie conoscenze

specialistiche per controllare ['attrezzat-
ura di lavoro.

Si prega di osservare anche eventuali ul-
teriori direttive nazionali.
Intervalli di manutenzione

B Per lavori continui fino al 100% del carico no-
minale: dopo 100 m di sollevamento e abbas-
samento

B Per lavori continui al di sotto del 50% del ca-
rico nominale: dopo 200 m di sollevamento e
abbassamento

All'interno di questo intervallo svolgere i seguenti

lavori:

B Lavori di controllo

B | ubrificazione

Lavori di controllo

B Controllare il corretto funzionamento della
manovella

B Controllare la funzione di bloccaggio del
dente di arresto

B Dopo 100m di sollevamento e abbassa-
mento, controllare I'usura dei dischi del freno
e delle pastiglie dei freni.
=> Lo spessore della pasticca del freno deve

essere di almeno 1,5 mm!

Olio e punti lubrificati

Alla consegna il verricello & lubrificato. Ripassare
regolarmente con grasso i punti seguenti

B Mozzo tamburo

B Rocchetto

B Boccole dell’albero motore

B Filetto manovella

Grasso consigliato da AL-KO:

B Grasso universale OMV Whiteplex.

B Grasso universale Staburags NBU12K.

ATTENZIONE!
Pericolo dovuto all'usura!

Prima di ogni utilizzo I'utente del verri-
cello deve verificare che la fune/il nastro
non presentino segni di usura (DIN ISO
4309 / BGR 500). Sostituire immediata-
mente funi/nastri danneggiati

B Manutenzione e prova dei verricelli possono
essere svolte solo da personale qualificato!

B |l meccanismo del freno viene trattato dal pro-
duttore con un grasso speciale (Wolfracoat
99113). Non sono consentiti altri oli e grassi!

ATTENZIONE!
Pericolo da cedimento del freno!

Il freno ad attrito pud cedere a causa
delle vibrazioni. Non utilizzare il verri-
cello per porre in sicurezza dei carichi!
Non rimuovere la manovella sotto carico!

B Pericolo di morte! - Non trattenersi mai sotto
carichi sospesi!

B Rischio di incidente! - Durante I'abbassa-
mento prolungato di carichi limpianto fren-
ante pud surriscaldarsi. Evitare la modalita
continua!

=> La durata massima di un processo di ab-
bassamento corrisponde a 2-5 minuti, a
seconda del carico.

B Utilizzare solo funi a cui il gancio & collegato in
modo fisso per mezzo di un cappio pressato.
Collegamenti terminali conformi alla norma
EN 13411-3 con occhielli secondo 13411-1.

=> Nella misura in cui nelle norme EN so-
pra citate non vengono fornite indicazioni
differenti, le giunzioni delle funi devono
resistere ad una forza pari ad almeno
1'85% del carico a rottura minimo della
fune senza cedere.
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In caso di funi e nastri, i ganci e i mezzi di gi-
unzione (triangoli) devono disporre di un co-
efficiente di sicurezza 4. In presenza di carico
statico con 2 volte il carico nominale, non de-
vono verificarsi deformazioni permanenti. In
caso di carico statico quadruplo, & possibile
che subentrino curvature o deformazioni; tut-
tavia, il carico deve essere mantenuto in sicu-
rezza (cfr. EN 13157). In alternativa & possi-
bile utilizzare un gancio secondo EN 1677-2
con capacita di portata garantita.
Spigoli taglienti! Pericolo di abrasione, schiac-
ciamento, taglio. Indossare sempre guanti da
lavoro.
Se si utilizza un nastro, attenzione al neces-
sario carico di rottura minimo!
= La forza di rottura del nastro cucito deve
essere pari ad almeno 7 volte la forza di
trazione indicata nello strato inferiore.
Non annodare funi / nastri.

Non mettere i nastri a contatto con acidi o so-
luzioni alcaline.

Tramite copertura proteggere i nastri da umi-
dita e dall'irraggiamento prolungato del sole.
Non superare i valori di forza di trazione indi-
cati nei dati tecnici.

Per sollevare un carico sospeso che durante
il processo di sollevamento potrebbe ruotare,
utilizzare sempre funi antitorsione o a bassa
torsione!

SUPPORTO IN CASO DI ANOMALIE

RIPARAZIONE
Lavori di riparazione

ATTENZIONE!

| lavori di riparazione devono essere
eseguiti solo presso le stazioni di servi-
zio AL-KO o da aziende specializzate.

B |n caso diriparazione i nostri clienti in Europa
hanno a disposizione un'estesa rete di sta-
zioni di servizio AL-KO.

B E possibile richiedere l'elenco delle sta-
zioni di servizio AL-KO direttamente su: ww-
w.al-ko.com

| ricambi sono componenti di sicurezza!

B Per il montaggio di ricambi sui nostri prodotti
si consiglia di utilizzare esclusivamente com-
ponentistica originale AL-KO oppure compo-
nentistica che é stata espressamente autoriz-
zata per il montaggio.

B Per identificare in modo univoco il ricambio,
le nostre stazioni di servizio necessitano del
numero di identificazione ricambio (ETI).

Anomalia Causa Soluzione
La fune /il nastro e avvolta/o in Disporre correttamente fune / nas-
modo scorretto tro

Il carico non viene tratte-

> Senso di rotazione sbagliato du-

nuto

Freno usurato o guasto

rante il sollevamento

Verificare le parti del freno e sosti-
tuire i componenti usurati

Disco del freno umido o unto Pulire o sostituire i dischi del freno

Meccanismo del disco del freno o Il verricello deve essere senza ca-

disco del freno bloccato

Il freno ad attrito non si
apre o non si chiude

rico! Sbloccare il freno mediante

un leggero urto con il palmo della

mano sulla manovella in direzione

"Abbassare",

= a tal fine, se necessario, bloc-
care le ruote dentate fino a che
la manovella si allenta.

= Ingrassare i filetti del supporto
manovella
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Anomalia Causa Soluzione
Abbassamento difficol- | filetti del supporto manovella sono | Ingrassare i filetti del supporto ma-
toso con o senza carico | grippati novella

In caso di anomalie che non vengono elencate in questa tabella o che non si € in grado di
eliminare personalmente si prega di rivolgersi al nostro servizio clienti competente.

DICHIARAZIONE DI CONFORMITA CE

A questo mezzo dichiariamo che questo prodotto, nella versione da noi messa in circolazione, soddisfa
le disposizioni delle direttive CE in materia specificate di seguito e le norme armonizzate.

Prodotto Costruttore Procuratore
Verricello AL-KO ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Direzione dell'ufficio tec. Svi-
D-89359 Kotz luppo, Normativa / Gestione
dati

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Tipo Direttive CE Norme armonizzate
450 BASIC 2006/42/CE DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100
Serie

11817M06 - 11820M06

Kétz, 30/05/2017

Al lage/

Dr. Frank Sager
Technical leader
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O TEM PRIROCNIKU

B Pred zagonom pozorno preberite to doku-
mentacijo. To je pogoj za varno delo in nemo-
teno delovanje.

B Upostevajte varnostne napotke in opozorila v
tej dokumentaciji in na izdelku.

B Dokumentacija je trajni sestavni del opisa-
nega izdelka in jo je treba ob odtujitvi naprave
izrociti kupcu.

TEHNICNI PODATKI

Tip

Maks. obremenitev daN (kg) (natezna obremeni-
tev)

najnizji sloj vrvi

zgorniji sloj vrvi

Prestavno razmerje

Vrv*
Minimalna pretrzna sila (F min)
Kapaciteta bobna (m)

Trak **
Minimalna pretrzna sila (F min)
Kapaciteta bobna (m)

Vlecni trak (dviganje ni dovoljeno)
Minimalna pretrzna sila (F min)
Kapaciteta bobna (m)

Najmanj$a obremenitev (kg)

Dopustna temperatura okolice

Razlaga oznak

POZOR!

Natan¢no upoStevanje teh varnostnih
navodil lahko prepreci telesne poskodbe
in/ali materialno Skodo.

Posebni napotki za boljSe razumevanje
in ravnanje.

OPIS IZDELKA

Vitli tipov:
B 450 BASIC
E 900 BASIC

so primerni za dviganje, spuscanje in vleCenje
bremen v skladu s tehniénimi podatki.

Vitli niso dovoljeni za:

odre in studie (BGV C1)

gibljivo opremo za dviganje oseb (BGR 159)
gradbena dvigala

motorno delovanje

neprekinjeno delovanje

Vitli niso dovoljeni v:

B eksplozijsko ogrozenem obmocju

B korozivhem obmodju

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75: 1
@5 mm @7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
3,5m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6m 7m
25 25

-20°do +50°C

* v skladu s standardom EN 12385-4 (razred vrvi 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
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VARNOSTNI NAPOTKI

POZOR!
Nevarnost zaradi sprostitve zavore!

Zavora se lahko zaradi tresljajev sprosti.
Vitla ne uporabljajte za zavarovanje bre-
men! Ne odstranjujte rocice, ko je vitel
obremenjen!

Zivljenjska nevarnost! - Nikoli se ne zadrzujte

pod vise€imi bremeni!

Nevarnost nesrece! - Pri daljSem spus$€anju

bremen se lahko zavorni sistem segreje. Ne-

prekinjeno delovanje ni dovoljeno!

=> Najdaljse trajanje spu$c¢anja glede na
breme od 2 do 5 minut.

Uporabljajte samo vrvi, pri katerih je kavelj s

stisnjeno zanko vrvi fiksno povezan z vrvjo.

Kon¢ni priklju€ki v skladu s standardom EN

13411-3 z zankami v skladu z 13411-1.

=> Ce v zgoraj navedenih standardih EN
ni drugae navedeno, morajo spoji vrvi
zdrzati silo najmanj 85 % minimalne pre-
trzne sile vrvi!

Kavelj in povezovalno sredstvo (trikotnik) pri

vrveh in trakovih morata imeti 4-kratno var-

nost. Pri stati¢ni obremenitvi v viSini 2-kratne

nazivne obremenitve ne sme priti do nobe-

nih trajnih deformacij. Pri 4-kratni staticni ob-

remenitvi je dovoljeno ukrivljanje ali defor-

macija, vendar mora biti breme Se vedno

varno (glejte EN 13157). Alternativno se lahko

uporabi kavelj v skladu s standardom EN

1677-2 z zajamé&eno nosilnostjo.

Ostri robovi! Nevarnost odrgnin, zmeckanin,

ureznin. Vedno nosite delavske rokavice.

Pri uporabi traku upostevajte potrebno pre-

trzno mo¢.

= Pretrzna moc¢ prisitega traku mora znaSati
vsaj 7-kratno visino navedene natezne
sile v najnizjem sloju vrvi.

Vrvi/trakov ne vozlajte.

Trakovi ne smejo priti v stik s kislinami ali lugi.

Trakove s pokrivalom zas$¢itite pred vlago in

daljSim son&nim sevanjem.

Natezne sile, dolo€ene v tehni¢nih podatkih,

ne smete preseci.

Za dviganje prosto viseCega tovora, ki se

lahko med dviganjem zasuce, vedno upor-

abljajte zi¢nate vrvi, ki se ne ali se le malo

zasucejo!

** v skladu s standardom DIN EN 13157 (potrebna je 7-kratna varnost za trak)

MONTAZA
Montirajte rocico.

ﬂ Varnostni vijaki morajo lezati nad vdol-

1.

bino na Sestrobem prikljucku (1/X).

Privijte Sestrobe vijake.

Q POZOR!
Uporabljajte samo vrvi, pri katerih je ka-

velj s stisnjeno zanko vrvi fiksno povezan
Z vrvjo.

ﬂ Pri obremenitvi morata na bobnu ostati

najmanj 2 navoja vrvi! Iztek vrvi oznacite
z barvo.

Montirajte vrv.

1.

2.

5.

Jekleno vrv vstavite od znotraj navzven skozi
vzdolzno luknjo v bobnu (2-7).

Konec vrvi vtaknite z veliko zanko v sponko in
rahlo pritegnite $estrobo matico (3).

Povlecite zanko nazaj do sponke in Sestrobo
matico pritegnite z najve¢ 10 Nm.

Navijte dva navoja vrvi.

= V ta namen obrnite rocico v smeri vrtenja
»Dvig«.

Iztek vrvi oznagite z barvo (5-2).

Moznost montaze traku

Pri nasih vitlih lahko namesto vrvi porabite po-
seben zancni trak.

POZOR!
Nevarnost nesrece!

Pretrzna moc¢ priSitega traku mora
zna8ati vsaj 7-kratno viSino navedene
natezne sile v najnizjem sloju vrvi.

vedno obracajte v smeri »DVIG«!

ﬂ Pri montazi traku uposStevaijte: - Rocico

Montirajte trak.

1.

Vstavite vtiéni del AL-KO skozi traéno zanko
(4-1) in ga pritrdite s podlozko, nazob¢ano
podlozko in vijakom (4-2).

Navijte dva navoja traku in barvno oznacite
iztek traku.

695 026_a
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Pritrdite vitel.

Tip Material za pritrdi- Pritezni
tev moment
B 3 vijaki M10, ka-
kovost 8.8
4
988 m 3 podlozke 49 Nm
10,5 DIN
125A

Obracalni valji

Minimalni premer obracalnih valjev mora biti
12-kratni premer vrvi.

B Primer:
B debelina vrvi @ 7 mm
B Obracalni valj @ 84 mm

UPRAVLJANJE

POZOR!
Nevarnost zaradi sprostitve zavore!
Zavora se lahko zaradi tresljajev sprosti.

Vitla ne uporabljajte za zavarovanje bre-
men!

B Zivlienjska nevarnost! Nikoli se ne zadrzujte
pod vise¢imi bremeni!

B Nevarnost nesrece! Pri daljSem spu$c¢anju
bremen se lahko zavorni sistem segreje.
Upostevajte premore za hlajenje!
=> NajdaljSe trajanje spu$canja glede na

breme od 2 do 5 minut.

B Preverjajte funkcijo zaviranja vitla, med vrten-
jem v smeri »dviganje« se mora slisati klik!

B Preverite, ali je vrv/trak poSkodovan, in ga po
potrebi zamenjajte.

B Vrv/trak ne sme biti speljan ez ostre robove.

B Za navijanje mora biti vrv/trak brez obreme-
nitve in rahlo napet. Za pravilno zaviranje je
potrebna najmanj$a obremenitev 25 kg .

B Vrv/trak, ki je obremenjen, navijte le toliko, da
bo zagotovljen previs od roba bobna vsaj 1,5-
kratnik premera vrvi (6).

Upravljanje vitla

Dviganje bremena, vlecenje

1. Obracajte ro€ico v smeri urinega kazalca.

Drzanje bremena

1. Spustite rocico.
=> Breme se drZi v poljubnem poloZaju.

Spuscéanje bremena

1. Obracajte rocico v nasprotni smeri urinega
kazalca.

=> Vgrajena zavora preprecuje povratni uda-
rec rocice.

Odklonski kot

Odklonski kot pri navijanju ali odvijanju
ne sme znasati vec kot 4° (5-7).

VZDRZEVANJE IN NEGA

PREVIDNO!
Ostri robovi!

Nevarnost odrgnin, zmeckanin, ureznin.
Vedno nosite zascitne rokavice!

c POZOR!
Nevarnost telesnih poskodb

Po zaklju€ku vzdrzevalnih del in popravil
je treba znova pritrditi vse pokrove z ori-
ginalnimi vijaki!

c POZOR!
Nevarnost zaradi obrabe!

Uporabnik vitla mora pred vsako upor-
abo preveriti Zi¢nate vrvi/trakove, ali so
obrabljeni (DIN ISO 4309/BGR 500).
PoSkodovane zi¢nate vrviltrakove je
treba takoj zamenjati!

B Vzdrzevanje in preverjanje zicovoda smejo iz-
vajati le usposobljene osebe!

B Mehanizem zavore je proizvajalec obdelal
s posebnim mazivom (Wolfracoat 99113).
Druga olja in maziva niso dovoljena.

Preverjanje vitla

Preverjanje s strani usposobljene osebe je vedno
potrebno:

B pri prvem zagonu,

B po vnoviéni montazi,

B enkrat letno.

> Usposobljene osebe so osebe, ki so skozi
poklicno usposabljanje, poklicne izkusnje
in strokovne dejavnosti pridobile potrebno
strokovno znanje za preverjanje delovnih
sredstev.

UpoStevajte tudi morebitne dodatne na-
cionalne predpise.
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Vzdrzevalni intervali

Pri stalnem delu do 100 % nazivne obreme-
nitve: dviganje in spus¢anje 100 m

Pri stalnem delu manj kot 50 % nazivne obre-
menitve: dviganje in spus¢anje 200 m

Znotraj teh intervalov izvedite naslednja dela:

Kontrolna dela
Mazanje

Kontrolna dela

Preverite tekoCe delovanje rocice.

Preverite delovanje zaporne kljuke.

Po 100 m dviganja in spuS€anja preverite
obrabo zavornih plo&&ic oz. nalepljenih zavor-
nih oblog.

= Debelina zavornih oblog mora biti naj-
manj 1,56 mm!

Olje in mesta mazanja

Vitel je ob dobavi namazan. Redno namastite
naslednje tocke:

pesto bobna,
zobati venec,
lezajne puse pogonske gredi,
navoj ro€ice.

Mast, ki jo priporo€a AL-KO:

vec¢namenska mast OMV Whiteplex,
ve€namenska mast Staburags NBU12K.

POZOR!

Nevarnost zaradi obrabe!

Uporabnik vitla mora pred vsako upor-
abo preveriti Zicnate vrvil/trakove, ali so
obrabljeni (DIN ISO 4309/BGR 500).
Poskodovane zi¢nate vrviltrakove je
treba takoj zamenjati!

Vzdrzevanije in preverjanje Zicovoda smejo iz-
vajati le usposobljene osebe!

Mehanizem zavore je proizvajalec obdelal
s posebnim mazivom (Wolfracoat 99113).
Druga olja in maziva niso dovoljena.

POZOR!

Nevarnost zaradi sprostitve zavore!
Zavora se lahko zaradi tresljajev sprosti.
Vitla ne uporabljajte za zavarovanje bre-
men! Ne odstranjujte rocice, ko je vitel
obremenjen!

Zivljenjska nevarnost! - Nikoli se ne zadrzujte

pod vise€imi bremeni!

Nevarnost nesrece! - Pri daljSem spusc€anju

bremen se lahko zavorni sistem segreje. Ne-

prekinjeno delovanje ni dovoljeno!

= Najdaljse trajanje spu$canja glede na
breme od 2 do 5 minut.

Uporabljajte samo vrvi, pri katerih je kavelj s

stisnjeno zanko vrvi fiksno povezan z vrvjo.

Kon¢ni priklju€ki v skladu s standardom EN

13411-3 z zankami v skladu z 13411-1.

=> Ce v zgoraj navedenih standardih EN ni
drugace navedeno, morajo spoji zZicnate
vrvi zdrZati silo najmanj 85 % minimalne
pretrZne sile Zicnate vrvi.

Kavelj in povezovalno sredstvo (trikotnik) pri

vrveh in trakovih morata imeti 4-kratno var-

nost. Pri stati¢ni obremenitvi v viSini 2-kratne

nazivne obremenitve ne sme priti do nobe-

nih trajnih deformacij. Pri 4-kratni stati¢ni ob-

remenitvi je dovoljeno ukrivljanje ali defor-

macija, vendar mora biti breme $e vedno

varno (glejte EN 13157). Alternativno se lahko

uporabi kavelj v skladu s standardom EN

1677-2 z zajam¢&eno nosilnostjo.

Ostri robovi! Nevarnost odrgnin, zmeckanin,

ureznin. Vedno nosite delavske rokavice.

Pri uporabi traku upoStevajte potrebno mini-

malno pretrzno mog.

= Pretrzna moc prisitega traku mora zna3ati
vsaj 7-kratno visino navedene natezne
sile v najnizjem sloju vrvi.

Vrviltrakov ne vozlajte.

Trakovi ne smejo priti v stik s kislinami ali lugi.

Trakove s pokrivalom zaS¢itite pred vlago in
daljSim son&nim sevanjem.

Natezne sile, dolo¢ene v tehni¢nih podatkih,
ne smete presedi.

Za dviganje prosto viseCega tovora, ki se
lahko med dviganjem zasuce, vedno upor-
abljajte zZi¢nate vrvi, ki se ne ali se le malo
zasucejo!

POPRAVILO

Popravila

POZOR!

Popravila smejo izvajati le servisne de-
lavnice AL-KO ali pooblas¢ene stro-
kovne delavnice.

695 026_a
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BV primeru popravila je nasim strankam v Ev-

ropi na voljo obsirno om
nic AL-KO.

Seznam servisnih del
neposredno narocite pri

POMOC PRI MOTNJAH
Motnja

Breme ni zadrzano.

Zavora ne odpira ali za-
pira.

Tezko spuscanje z ali
brez obremenitve.

rezje servisnih delav-

Nadomestni deli so varnostni deli!
B Za vgradnjo nadomestnih delov v nase iz-

delke priporo¢amo izkljuéno originalne dele

avnic AL-KO lahko
nas: www.al-ko.com

AL-KO ali dele, ki smo jih izrecno odobrili za
vgradnjo.
Za jasno identifikacijo nadomestnih delov pot-

rebujejo nase servisne delavnice identifikaci-
jsko Stevilko nadomestnega dela (ETI).

Vzrok

Vrv/trak in pravilno navit.
=> Napacna smer vrtenja pri dvi-
ganju.

Zavora je obrabljena ali poSkodo-
vana.

Zavorni kolut je vlazen ali oljnat.

Prenapet mehanizem zavornega
koluta ali zavorni kolut.

Navoj nastavka rocice je zataknjen.

Resitev

Pravilno namestite vrv/trak.

Preverite dele zavore in obrabljene
dele zamenjajte.

Ocistite ali zamenijajte zavorni kolut.

Vitel ne sme biti obremenjen!

Zavoro sprostite z rahlim udar-

cem z dlanjo na rocico v smeri

»spuséanja«.

=> Pritem po potrebi blokirajte zob-
nike, dokler se roCica ne sprosti.

> Namastite  navoj nastavka
rocCice.

Namastite navoj nastavka rocice.

V primeru motenj, ki niso navedene v tej tabeli ali ki jih ne morete sami odpraviti, se obrnite na
naso pristojno sluzbo za pomo¢ strankam.
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IZJAVA ES O SKLADNOSTI

S to izjavo potrjujemo, da izdelek, ki ga dajemo v promet, ustreza veljavnim dolocilom direktive ES in
usklajenih standardov, ki so navedeni v nadaljevanju.

lzdelek Proizvajalec Pooblas¢eni zastopnik

Vitel za vrv AL-KO ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Vodstvo oddelka za teh-
D-89359 Kotz ni¢ni razvoj, standardiza-

cijo/upravljanje podatkov
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Tip Direktive ES Usklajeni standardi
450 BASIC 2006/42/ES DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100
Serija

11817M06-11820M06
Kétz, 30. 5. 2017

P A

dr. Frank Sager
tehniéni vodja
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ACERCA DESTE MANUAL

B |eia este manual até ao fim antes de colocar
o aparelho em funcionamento. Esta é a con-
digdo para um trabalho seguro e um manu-
seamento sem problemas.

B Observe tanto as instrugdes de seguranca e
avisos contidos neste manual, como os afixa-
dos no produto.

B Este manual constitui parte integrante do pro-
duto descrito e deve ser entregue ao compra-
dor no ato da compra do produto.

DADOS TECNICOS
Tipo

Carga maxima daN (kg) (Carga de tragéo)
Posigao de cabo inferior
Posi¢ao de cabo superior

Desmultiplicagdo da engrenagem

Cabo *
Resisténcia minima a rutura (F min)
Capacidade do tambor (m)

Cinta **
Resisténcia minima a rutura (F min)
Capacidade do tambor (m)

Cinta de tragéo (ndo permitida para elevagéao)
Resisténcia minima a rutura (F min)
Capacidade do tambor (m)

Explicagdo dos simbolos

ATENGAO!

Um cumprimento correto destes avisos e
observacdes pode evitar danos em pes-
soas e/ou em objetos.

Observagbes especiais para melhor
compreensao e manuseamento.

DESCRIGAO DO PRODUTO

Os guinchos de cabo
B 450 BASIC
H 900 BASIC

destinam-se, exclusivamente, para elevagéo, ab-
aixamento e tracéo das cargas indicadas nos da-
dos técnicos.

Os guinchos de cabo nao estdao autorizados
para utilizagao com:

B palcos e plataformas (Norma nacional de pre-
vengdo de acidentes BGV C1)

B  equipamento para elevagdo de pessoas
(Norma nacional de seguranca BGR 159)

B  monta-cargas
B acionamentos motorizados
operagao continua

Nao é permitida a utilizagao dos guinchos de
cabo em:

B atmosfera explosiva
B atmosfera corrosiva

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75: 1
@5 mm @7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
3,5m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6m 7m
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Tipo
Carga minima (kg)

Temperatura ambiente admissivel

450 900
25 25
-20°a+50°C

* conforme disposto na norma EN 12385-4 (Classificagdo de cabo 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
** conforme disposto na norma DIN EN 13157 (exige seguranga 7 vezes superior para cinta)

OBSERVAGOES DE SEGURANCA

ATENGAO!
Perigo ao soltar o travao!

O travao da presséao de carga pode sol-
tar-se devido a oscilagéo. Nao utilizar os
guinchos de cabo para fixar carga! Nao
retirar a manivela sob cargal!

B Perigo de vida! - Nunca permanecer sob
carga suspensal

B Perigo de acidentes! - Nos casos em que o
rebaixamento de carga é moroso, o sistema
de travagem pode aquecer. Nunca permitir a
operacgao continua!

= O tempo de rebaixamento maximo deve
ser de 2 - 5 minutos, dependendo da
carga.

B Utilizar apenas cabos cujos ganchos estdo
firmemente presos ao cabo através de uma
alga de cabo cravada. Ligagdes finais con-
forme disposto na norma EN 13411-3, com
sapatilhos conforme 13411-1.
= Salvo indicagdo expressa em contrario

nas normas EN indicadas acima, os ter-
minais dos cabos devem suportar uma
forga de pelo menos 85% da resisténcia
minima a rutura do cabo inteiro (sem ru-
tura)!

B Os ganchos e os elementos de ligagéo (trian-
gulo) tém de apresentar uma seguranga 4
vezes superior para os cabos e as cintas.
Para a carga estatica com uma carga nominal
2 vezes superior ndo deve ocorrer uma de-
formagao permanente. Para a carga estatica
4 vezes superior € permitida uma dobra ou
deformacgao, no entanto, a carga tem de ser
suportada de uma forma ainda mais segura
(consulte a norma EN 13157). Em alterna-
tiva, pode ser utilizado um gancho com capa-
cidade de carga assegurada e que esteja em
conformidade com a norma EN 1677-2.

B Arestas vivas! Perigo de abrasdo, esmaga-
mento, corte. Usar sempre luvas de trabalho.

B Em caso de utilizagdo de uma cinta, prestar
atencao a resisténcia a rutura necessaria.

= A forga de rutura da costura da cinta tem
de ser de pelo menos 7 vezes superior a
forga de tragdo indicada na volta do cabo
0 mais inferior possivel.
B N&o dar nés em cabos/cintas.

B Nao permitir o contacto das cintas com acidos
ou lixivias.

B Proteger as cintas contra humidade e expo-
si¢éo solar permanente com uma cobertura.

B Nao exceder as forgas de tragdo indicadas
nos dados técnicas.

B Para levantar uma carga suspensa, que
possa torcer-se durante o processo de levan-
tamento, usar sempre cordas com nenhuma
ou pouca torgao!

MONTAGEM

Montar a manivela

Os parafusos de fixagdo tém de estar
acima do recesso na ligacdo sextavada
(1/X)

1. Apertar os parafusos de fixagao.

ATENGAO!

Utilizar apenas cabos cujos ganchos es-
tao firmemente presos ao cabo através
de uma alga de cabo cravada.

cabo tém de ficar enroladas no tambor!

ﬂ Sob carga, pelo menos duas espiras do
Identificar a saida do cabo com cor.

Montar o cabo

1. Enfiar o cabo de ago do lado interior para o
exterior, passando pelo furo oblongo do tam-
bor do cabo (2-7).

2. Inserir a ponta do cabo com uma lagada
grande na bracadeira e apertar levemente a
porca sextavada (3).

3. Puxar a lagada até a bragadeira e apertar a
porca sextavada com 10 Nm, no maximo.

4. Enrolar o cabo duas espiras (voltas).
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= Para tal, rodar a manivela no sentido de
rotagdo "Elevar".

5. Identificar a saida do cabo com cor (5-2).

Opc¢ao montagem da cinta

Os nossos guinchos podem ser utilizados, op-
cionalmente, com uma cinta especial em vez do
cabo.

ATENGAO!

Perigo de acidentes!

A forga de rutura da costura da cinta tem
de ser de pelo menos 7 vezes superior a
forga de tragéo indicada na volta do cabo
0 mais inferior possivel.

aos seguintes pontos: - Rodar sempre a

ﬂ Para a montagem da cinta, ter atengéo
manivela no sentido "ELEVAR"!

Montar a cinta

1. Passar a ficha AL-KO através da lagada da
cinta (4-1) e fixar com a anilha, a anilha den-
tada e o parafuso (4-2).

2. Enrolar a cinta duas voltas e identificar a
saida da fita com cor.

Fixar o guincho de cabo

Tipo Material de fixa- Binario
cao de aperto
= 3 parafusos

450 g/l;O qualidade

900 . 49 Nm
B 3 anilhas 10,5

DIN 125A

Polias de desvio

O diametro minimo das polias de desvio tem de
corresponder a 12 x o diametro do cabo.

B Exemplo:
B  Espessura do cabo @ 7 mm
B Polia de desvio & 84 mm

OPERAGAO

ATENGAO!

Perigo ao soltar o travao!

O travao da pressao de carga pode sol-
tar-se devido a oscilagao.

Nao utilizar os guinchos de cabo para
fixar carga!

B Perigo de vida! Nunca permanecer sob carga
suspensal!

B Perigo de acidentes! Nos casos em que o
rebaixamento de carga € moroso, o sistema
de travagem pode aquecer. Realizar pausas
para arrefecimento!

= O tempo de rebaixamento maximo deve
ser de 2 - 5 minutos, dependendo da
carga.
B Controlar o funcionamento do travdo do guin-
cho de cabo; deve ser percetivel um ruido tipo
clique ao rodar no sentido "elevar"!

B Verificar o cabo e a cinta quanto a danos e,
caso necessario, substituir.

B Na&o passar com o cabo/cinta junto de arestas
vivas.

B No enrolamento, manter o cabo/a cinta sem
carga sob ligeira tensdo. Para um funciona-
mento impecavel da fungdo de travagem é
necessaria uma carga minima de 25 kg.

B O cabo/a cinta submetido(a) a carga s6 deve
ser enrolado(a) até garantir uma saliéncia mi-
nima relativa ao aro da polia de 1,5 x o dia-
metro do cabo (6).

Operagao do guincho de cabo

Elevar a carga, puxar

1. Rodar a manivela no sentido dos ponteiros do
relégio.

Suster a carga

1. Soltar a manivela.
=> A carga é mantida na posi¢do respetiva.

Baixar a carga

1. Rodar a manivela no sentido contrario ao dos
ponteiros do relégio.
= O travdo montado impede o rebate da
manivela.

Angulo de desvio
ﬂ Durante o enrolamento ou desenrola-

mento, o angulo de desvio ndo pode ser
superior a 4° (5-1).

MANUTENGAO E CONSERVAGAO

ATENGAO!
Arestas vivas!

Perigo de abrasdo, esmagamento,
corte. Usar sempre luvas de trabalho!
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ATENGAO!
Perigo de ferimentos

Ap0s a conclusao de todos os trabalhos
de manutencgéo e de reparacao coloque
novamente todas as coberturas com os
parafusos originais!

c ATENGAO!
Perigo de desgaste!
O utilizador do guincho deve verificar os
cabos/cintas antes da respetiva utiliza-
¢ao quanto a desgaste (DIN ISO 4309/
BGR 500). Substitua imediatamente os
cabos/cintas danificados!

B A manutencdo e inspegdo do guincho de
cabo apenas devem ser efetuadas por pes-
soas competentes!

B O mecanismo de travao é tratado pelo fabri-
cante com uma massa lubrificante especial
(Wolfracoat 99113). Nao é permitido usar ou-
tros 6leos ou massas lubrificantes!

Inspegao dos guinchos de cabo

A inspecéo por parte de uma pessoa competente

€ necessaria nas seguintes circunstancias:

B aquando da primeira colocagdo em funciona-
mento

B apds cada remontagem
B anualmente

> Por pessoas competentes entende-se
pessoas que gragas a sua formacgé&o pro-
fissional, experiéncia profissional e ativi-
dade profissional atual dispbem dos con-
hecimentos técnicos necessarios para in-
specionar 0s equipamentos de trabalho
utilizados.

Observe também eventuais regulamen-
tos nacionais para o efeito.
Intervalos de manutengao

B No caso de trabalho continuo até 100% da
carga nominal: ap6s 100 m de elevagéo e ab-
aixamento

B No caso de trabalho continuo abaixo de 50%
da carga nominal: ap6s 200 m de elevagéo e
abaixamento

Os seguintes trabalhos devem ser efetuados nes-

tes intervalos:

B Trabalhos de controlo

B | ubrificagdo

Trabalhos de controlo

B Verificar a facilidade de movimento da mani-
vela

B Verificar a fungéo de engate da lingueta

B Apds 100 m de elevagao e abaixamento, ve-
rificar o desgaste dos discos dos travbes ou
das pastilhas dos travdes afixadas com cola.
=> A espessura da pastilha do travdo deve

ser de 1,5 mm pelo menos!

Oleo e pontos de lubrificagido

O guincho ja se encontra lubrificado aquando da
entrega. Relubrificar regularmente os seguintes
pontos:

B Cubo do tambor.

B Cremalheira.

B Casquilhos de apoio do veio de acionamento.
B Guincho de manivela.

Massa lubrificante recomendada pela AL-KO:

B Massa lubrificante universal OMV Whiteplex.

B Massa lubrificante universal Staburags
NBU12K.

ATENGAO!

Perigo de desgaste!

O utilizador do guincho deve verificar os
cabos/cintas antes da respetiva utiliza-
¢éo quanto a desgaste (DIN ISO 4309/
BGR 500). Substitua imediatamente os
cabos/cintas danificados!

B A manutengéo e inspegdo do guincho de
cabo apenas devem ser efetuadas por pes-
soas competentes!

B O mecanismo de travao é tratado pelo fabri-
cante com uma massa lubrificante especial
(Wolfracoat 99113). N&o é permitido usar ou-
tros 6leos ou massas lubrificantes!

ATENGAO!

Perigo ao soltar o travao!

O travao da pressao de carga pode sol-
tar-se devido a oscilagédo. Nao utilizar os
guinchos de cabo para fixar carga! Nao
retirar a manivela sob carga!

B Perigo de vida! - Nunca permanecer sob
carga suspensa!

B Perigo de acidentes! - Nos casos em que o
rebaixamento de carga € moroso, o sistema
de travagem pode aquecer. Nunca permitir a
operacao continua!l
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= O tempo de rebaixamento maximo deve
ser de 2 - 5 minutos, dependendo da
carga.

Utilizar apenas cabos cujos ganchos estdo

firmemente presos ao cabo através de uma

alga de cabo cravada. Ligagdes finais con-

forme disposto na norma EN 13411-3 com sa-

patilhos conforme 13411-1.

= Salvo indicagdo expressa em contrario
nas normas EN indicadas acima, os ter-
minais dos cabos devem suportar uma
forca de pelo menos 85% de resisténcia
minima a rutura do cabo inteiro (sem ru-
tura).

Os ganchos e os elementos de ligagao (trian-
gulo) tém de apresentar uma seguranca 4
vezes superior para os cabos e as cintas.
Para a carga estatica com uma carga nominal
2 vezes superior ndo deve ocorrer uma de-
formagao permanente. Para a carga estatica
4 vezes superior é permitida uma dobra ou
deformacédo, no entanto, a carga tem de ser
suportada de uma forma ainda mais segura
(consulte a norma EN 13157). Em alterna-
tiva, pode ser utilizado um gancho com capa-
cidade de carga assegurada e que esteja em
conformidade com a norma EN 1677-2.
Arestas vivas! Perigo de abrasdo, esmaga-
mento, corte. Usar sempre luvas de trabalho.
Em caso de utilizagdo de uma cinta, prestar
atencgdo a carga de rutura minima.
= A forga de rutura da costura da cinta tem
de ser de pelo menos 7 vezes superior a
forga de tragéo indicada na volta do cabo
0 mais inferior possivel.
Nao dar nés em cabos/cintas.

B Nao permitir o contacto das cintas com acidos
ou lixivias.

B Proteger as cintas contra humidade e expo-
sigao solar permanente com uma cobertura.

B  Nao exceder as forgas de tragdo indicadas
nos dados técnicas.

B Para levantar uma carga suspensa, que
possa torcer-se durante o processo de levan-
tamento, usar sempre cordas com nenhuma
ou pouca torgao!

REPARAQAO
Trabalhos de reparacao

ATENGAO!

Os trabalhos de reparagao devem ser
executados exclusivamente por oficinas
de assisténcia da AL-KO ou empresas
especializadas autorizadas.

B  Em caso de reparagdo, os nossos clientes
dispébem de uma vasta rede de servigos de
assisténcia técnica AL-KO em toda a Europa.

B Solicite-nos diretamente a lista dos ser-
vicos de assisténcia técnica AL-KO: ww-
w.al-ko.com

As pecas sobressalentes sao pecas de segu-

ranga!

B Para a montagem de pegas sobressalentes
nos nossos produtos recomendamos a uti-
lizagéo exclusiva de pecas originais da AL-
KO, ou pecas que foram exclusivamente ho-
mologadas pela AL-KO.

B Para uma identificagdo inequivoca da pecga
sobressalente, os nossos servigos de assis-
téncia necessitam do niumero de identificagao
de pecga sobressalente (ETI).

AJUDA PARA DETETAR E ELIMINAR AVARIAS

Avaria Causa

A carga nao é suportada

Solucao

O cabo/a cinta esta mal enrolado(a) = Colocar o cabo/a cinta correta-
= O sentido de rotagdo da eleva- mente

¢ao esta incorreto

Travéo gasto ou avariado

Verificar os componentes de trava-
gem e substituir as pegas com des-

gaste
Disco do travdo humido ou com Limpar ou substituir os discos dos
oleo travoes
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Avaria Causa

Mecanismo dos discos do travéo ou
discos de travdo demasiado tensio-

nados
O travao da pressao de
carga nao abre ou nao
fecha
Abaixamento com Rosca da recegao da manivela

prisdo, com e sem carga ' presa

Solugao

O guincho de cabo deve estar sem

carga! Soltar o travao no sentido

"baixar" batendo ligeiramente com

a palma da méo na manivela

= e, caso necessario, bloquear os
carretos dentados até a mani-
vela se soltar.

=> Lubrificar as roscas da recegdo
da manivela

Lubrificar as roscas da recegéo da
manivela

Em caso de avarias ndo apresentadas nesta tabela ou que n&o consiga solucionar sozinho,
dirija-se por favor ao nosso servigo de assisténcia técnica autorizado.

DECLARAGCAO DE CONFORMIDADE CE

Declaramos pela presente que o produto, na versao comercializada por nés, cumpre os requisitos da

diretiva CE e das normas de seguranga harmonizadas aplicaveis.

Produto Fabricante

AL-KO Seilwinde ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Tipo Diretivas CE
450 BASIC 2006/42/CE
900 BASIC

Série

11817M06 - 11820M06

Entidade responsavel
ALOIS KOBER GmbH
Abteilungsleitung Techn. Ent-
wicklung Normung / Datenma-
nagement (Responsavel pelo
Departamento de Normaliza-
¢ao do Desenvolvimento Téc-
nico / Gestao de Dados)
Ichenhauser Str. 14

D-89359 Kotz

Normas harmonizadas
Norma DIN EN 13157
Norma EN I1SO 12100

Kétz, 30-05-2017

Dr. Frank Sager
Technical leader
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UWAGI DOTYCZACE NINIEJSZEJ
INSTRUKCJI

B Przed uruchomieniem urzadzenia nalezy za-
pozna¢ sie z niniejsza dokumentacjg. Jest
to warunkiem bezpiecznej pracy i bezpro-
blemowej obstugi.

B Nalezy stosowaé¢ sie do wskazéwek dotycza-
cych bezpieczenstwa i informacji ostrzegawc-
zych zawartych w niniejszej dokumentac;ji
i umieszczonych na produkcie.

B Niniejsza dokumentacja stanowi integralny
sktadnik zakresu dostawy przedmiotowego
produktu i w razie jego sprzedazy powinna
zosta¢ przekazana wraz z urzgdzeniem.

DANE TECHNICZNE

Typ

Maks. obcigzenie daN (kg) (tadunek ciggniety)
najnizsze potozenie liny
najwyzsze potozenie liny

Przetozenie przektadni

Lina *
Minimalna sita zrywajgca (F min)
Pojemnos¢ bebna (m)

Tasma **
Minimalna sita zrywajaca (F min)
Pojemnos$¢ bebna (m)

Ciegno (niedopuszczone do podnoszenia)
Minimalna sita zrywajgca (F min)
Pojemnos¢ bebna (m)

Objasnienie znakéw

UWAGA!

Sciste stosowanie sie do tych ostrzezen
pomoze unikng¢ obrazen ciata i szkéd
materialnych.

Szczegolne wskazoéwki utatwiajgce zro-
zumienie instrukcji i obstuge.

OPIS PRODUKTU
Wciagarki linowe typu:
B 450 BASIC

H 900 BASIC

sg przeznaczone wylgcznie do podnoszenia,
opuszczania i przeciggania tadunkow okresl-
onych w danych technicznych.

Wociagarki linowe nie sg dopuszczone do:
zastosowan scenicznych (BGV C1)
podestow ruchomych wiszacych (BGR 159)
wind budowlanych

napedu silnikowego

pracy w trybie ciggtym

Wociagarki linowe nie s dopuszczone do
pracy w:

B miejscach zagrozonych wybuchem

B otoczeniu korozyjnym

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75: 1
&5 mm g7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
3,5m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6 m 7m
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Typ
Minimalny tadunek (kg)

Dopuszczalna temperatura otoczenia

450 900
25 25
od -20°C do +50°C

* zgodnie z EN 12385-4 (klasa lin 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
**wg DIN EN 13157 (konieczny 7-krotny wspofczynnik bezpieczenstwa tasmy)

WSKAZOWKI DOTYCZACE
BEZPIECZENSTWA

UWAGA!

Niebezpieczenstwo w wyniku zwol-
nienia hamulca!

Hamulec naciskowy cigzarowy moze
zwolni¢ sie pod wptywem wstrzgséw. Nie
stosowac wciggarki linowej do zabez-
pieczania tadunkéw! Nie zdejmowac
korby pod obcigzeniem!

B Zagrozenie dla zycia! - Nigdy nie przebywac
pod zawieszonymi tadunkami!

B Niebezpieczenstwo wypadku! - W wyniku
diuzszego opuszczania tadunkéw ukfad ha-
mulcowy moze sie zagrzewaé. Nie stosowac
w trybie ciggtym!
=> Maks. czas opuszczania wynosi zaleznie

od fadunku 2-5 minut.

B Stosowac tylko liny, w przypadku ktérych hak
jest niezawodnie potgczony z ling za pomocg
Sciskanej petli linowej. Potgczenia zakonczen
lin zgodne z normg EN 13411-3 z kauszami
odpowiadajgcymi normie EN 13411-1.
=> O ile wymienione wyzej normy nie prze-

widujg inaczej, potgczenia zakonczen lin
muszg wytrzymac bez pekniecia obcigze-
nie 85% minimalnej sity zrywajgcej.

B W przypadku lin i tasm haki i tgczniki (ka-
rabinczyki) muszg mie¢ 4-krotny wspotczyn-
nik bezpieczehnstwa. W przypadku obcigzenia
statycznego 2-krotnie przekraczajacego ob-
cigzenie znamionowe nie moze doj$¢ do wys-
tgpienia trwatych odksztatcen. W przypadku
4-krotnej wartos$ci obcigzenia statycznego do-
puszczalne jest wygiecie lub odksztatcenie,
jednak ciezar musi by¢ pewnie trzymany (por.
EN 13157). Alternatywnie mozna stosowacé
hak zgodny z EN 1677-2 o gwarantowanym
udzwigu.

B Ostre krawedzie! Niebezpieczenstwo otarcia,
zgniecenia, przecigcia. Zawsze nosi¢ reka-
wice robocze.

B Podczas stosowania tasmy przestrzega¢ wy-
maganego obcigzenia niszczacego.

= Sita zrywajgca tasmy zszywanej musi by¢
7 razy wigksza od podanej sity rozcigga-
jacej w najnizszym potozeniu liny.

B Zapobiegac¢ splataniu sie lin/tasm.

B Zapobiega¢ kontaktowi tasm z kwasami lub
tugami.

B Chroni¢ tasmy przed wilgocig i dtugotrwatym
nastonecznieniem za pomocg ostony.

B Nie przekracza¢ wartosci sit rozciggajacych
zawartych w danych technicznych.

B Do podnoszenia swobodnie wiszacych tadun-
kow, ktére podczas podnoszenia mogg sie
przekrecaé, nalezy zawsze uzywac lin nies-
krecajacych sie lub skrecajgcych sie w nie-
wielkim stopniu!

MONTAZ
Montaz korby

Sruby mocujgce musza znajdowaé sie
nad zagtebieniem na gniezdzie szescio-
katnym (1 / X)

1. Dokreci¢ $ruby mocujace.

UWAGA!

Stosowac tylko liny, w przypadku ktérych
hak jest niezawodnie potgczony z ling za
pomocy sciskanej petli linowe;.

Pod obcigzeniem na bebnie muszg po-
zostawac¢ co najmniej dwa zwoje liny!
Zaznaczy¢ farbg koniec liny.

Montaz liny

1. Przewlecline stalowg od wewnatrz do zewnga-
trz przez podtuzny otwér w bebnie liny (2-7).

2. Wiozy¢ koncowke liny z duzg petla w obejme
zaciskows i lekko dokreci¢ nakretke szescio-
katng (3).

3. Sciggnaé petle do obejmy zaciskowej do-
kreci¢ nakretke szesciokatng momentem nie-
przekraczajgcym 10 Nm.

4. Nawing¢ dwa zwoje liny.
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= W tym celu nalezy kreci¢ korbg w kier-
unku ,Podnoszenie’.

5. Zaznaczy¢ farbg koniec liny (5-2).

Montaz opcjonalnego zawiesia tasmowego

Na naszych wciggarkach mozna zamiast liny
zatozy¢ specjalne zawiesie tasmowe petlowe.

UWAGA!

Niebezpieczenstwo wypadku!

Sita zrywajagca tasmy zszywanej musi
by¢ 7 razy wieksza od podanej sity roz-
ciggajacej w najnizszym potozeniu liny.

Podczas montazu wazne jest, aby: -
kreci¢ korbg zawsze w kierunku ,Podno-
szenie”!

Montaz zawiesia tasmowego

1. Wsuna¢ wtyczke AL-KO w petle tasmy (4-17)
i przymocowac¢ podktadkg ptaska, podktadka
zgbkowang i $rubg (4-2).

2. Nawing¢ dwa zwoje tasmy i zaznaczy¢ farbg
jej koniec.

Mocowanie wciggarki linowej

Typ Elementy mocu-  Moment
jace dokrece-
nia
B 3 $ruby M10
klasy 8.8
ggg m3 podktadki 49 Nm
ptaskie @10,5
DIN 125A

Kota linowe
Srednica két linowych musi byé co najmniej
12 razy wigksza niz $rednica liny.
B Przyktad:
B Grubos¢ liny @ 7 mm
B Kofo linowe @ 84 mm

OBSLUGA

UWAGA!

Niebezpieczenstwo w wyniku zwol-
nienia hamulca!

Hamulec naciskowy ciezarowy moze
zwolni¢ sie pod wptywem wstrzgsow.
Nie stosowaé wciggarki linowej do
zabezpieczania tadunkow!

B Zagrozenie dla zycia! Nigdy nie przebywac¢
pod zawieszonymi tadunkami!

B Niebezpieczenstwo wypadku! W wyniku
diuzszego opuszczania tadunkéw ukfad ha-
mulcowy moze sie zagrza¢. Robi¢ przerwy na
studzenie!

=> Maks. czas opuszczania wynosi zaleznie
od fadunku 2-5 minut.

B  Sprawdzi¢ dziatanie hamulca. Podczas
obrotu w kierunku ,Podnoszenie” musi by¢
styszalne klikniecie!

B Sprawdzié, czy lina/tasma nie jest uszkod-
zona i w razie potrzeby wymieni¢.

B Nie prowadzi¢ liny/tasmy po ostrych krawed-
ziach.

B W celu nawiniecia line/tasme bez fadunku
lekko naprezy¢. Do prawidlowego zadziatania
hamulca konieczny jest tadunek o min. ma-
sie 25 kg .

B Line/tasme nawija¢ tylko na tyle, aby zapew-
ni¢ wystawanie tarczy obrzeznikowych o co
najmniej 1,5x Srednica liny (6).

Obstuga wciagarki linowej

Podnoszenie, przecigganie tadunku

1. Kreci¢ korbg w kierunku ruchu wskazéwek
zegara.

Trzymanie fadunku

1. Zwolni¢ korbe.
= tadunek bedzie utrzymywany w biezgcej

pozycji.
Opuszczanie tadunku

1. Kreci¢ korbg w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara.
= Wbudowany hamulec uniemozliwia ruch
powrotny (odbicie) korby.

Kat odchylenia

Kat odchylenia podczas zwijania i rozwi-
jania nie moze wynosi¢ wiecej niz 4°
(5-1).

KONSERWACJA | PIELEGNACJA

PRZESTROGA!
Ostre krawedzie!

Niebezpieczenstwo otarcia, zgniecenia,
przecigcia. Zawsze nosi¢ rekawice ro-
bocze!
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UWAGA!
Niebezpieczenstwo skaleczenia

Po przeprowadzeniu prac zwigzanych
z konserwacja i naprawa nalezy przymo-
cowac wszystkie ostony za pomoca ory-
ginalnych srub!

c UWAGA!

Zagrozenie spowodowane zuzyciem!
Uzytkownik wciggarki powinien przed
kazdym jej uzyciem sprawdzi¢, czy liny/
tasmy nie sg zuzyte (DIN ISO 4309/BGR
500). Uszkodzone liny/tasmy natychmi-
ast wymienic!

B Konserwacji i kontroli wciggarek linowych
moga dokonywac jedynie uprawnione osoby!

B Mechanizm hamulca jest przez producenta
nasmarowany specjalnym smarem (Wolfra-
coat 99113). Inne oleje i smary nie sg dozwo-
lone!

Kontrola wciggarki linowej
Kontrola przeprowadzana przez osobe upowazni-
ona jest konieczna:
B podczas pierwszego uruchomienia
B zawsze po ponownym montazu
B  raz narok
= Osobami upowaznionymi sg osoby, ktore
ze wzgledu na kwalifikacje, dos$wiadc-
zenie | biezgcg dziatalno$¢ zawodowg
dysponujg wiedzg niezbedng do kontrolo-
wania sprzetu roboczego.
Nalezy tez przestrzegac innych wymo-
gow przepiséw krajowych.
Okresy konserwaciji
B W przypadku ciggtej pracy do 100% obcigze-
nia znamionowego: po 100 m podnoszenia i
opuszczenia
B W przypadku ciagtej pracy ponizej 50% ob-
cigzenia znamionowego: po 200 m podno-
szenia i opuszczenia
W tych interwatach przeprowadzi¢ nastepujgce
czynnosci:
B Prace kontrolne
B Smarowanie
Prace kontrolne
B Kontrola swobody ruchu korby
B Kontrola zaczepienia zapadki blokujgce;j

H  Po 100 m podnoszenia i opuszczania skon-
trolowac stopien zuzycia tarczy hamulcowe;j
lub naklejonej na niej oktadziny hamulcowe;j.
= Grubo$¢ oktadziny hamulcowej musi

wynosi¢ co najmniej 1,56 mm!

Punkty oliwienia i smarowania

Weciagarka jest fabrycznie nasmarowana. Naste-

pujace punkty regularnie smarowac:

B Piasta bebna.

B Wieniec zebaty.

B Tuleje tozyskowe watu napedowego.

B Gwint korby.

Smar zalecany przez firme AL-KO:

B Smar uniwersalny OMV Whiteplex.

B Smar uniwersalny Staburags NBU12K.

UWAGA!

Zagrozenie spowodowane zuzyciem!
Uzytkownik wciggarki powinien przed
kazdym jej uzyciem sprawdzi¢, czy liny/
tasmy nie sa zuzyte (DIN ISO 4309/BGR
500). Uszkodzone liny/tasmy natychmi-
ast wymienic!

B Konserwacji i kontroli wciggarek linowych
moga dokonywac jedynie uprawnione osoby!

B Mechanizm hamulca jest przez producenta
nasmarowany specjalnym smarem (Wolfra-
coat 99113). Inne oleje i smary nie sg dozwo-
lone!

UWAGA!

Niebezpieczenstwo w wyniku zwol-
nienia hamulca!

Hamulec naciskowy ciezarowy moze
zwolni¢ sie pod wptywem wstrzgséw. Nie
stosowac¢ wciggarki linowej do zabez-
pieczania tadunkow! Nie zdejmowac
korby pod obcigzeniem!

B Zagrozenie dla zycia! - Nigdy nie przebywa¢
pod zawieszonymi fadunkami!

B Niebezpieczenstwo wypadku! - W wyniku
dtuzszego opuszczania tadunkéw uktad ha-
mulcowy moze sig zagrzewac. Nie stosowac
w trybie ciggtym!
= Maks. czas opuszczania wynosi zaleznie

od fadunku 2-5 minut.
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Stosowac tylko liny, w przypadku ktérych hak
jest niezawodnie potaczony z ling za pomocg
Sciskanej petli linowej. Potgczenia zakonczen
lin zgodne z normg EN 13411-3 z kauszami
odpowiadajgcymi normie EN 13411-1.
=> O ile wymienione wyzej normy nie prze-
widujg inaczej, potgczenia zakonczen lin
muszg wytrzymac bez pekniecia obcigze-
nie 85% minimalnej sity zrywajgcej.
W przypadku lin i tasm haki i tgczniki (ka-
rabinczyki) muszg mieé 4-krotny wspoétczyn-
nik bezpieczenstwa. W przypadku obcigzenia
statycznego 2-krotnie przekraczajacego ob-
cigzenie znamionowe nie moze doj$¢ do wys-
tgpienia trwatych odksztatcen. W przypadku
4-krotnej wartos$ci obcigzenia statycznego do-
puszczalne jest wygiecie lub odksztatcenie,
jednak cigzar musi by¢ pewnie trzymany (por.
EN 13157). Alternatywnie mozna stosowaé
hak zgodny z EN 1677-2 o gwarantowanym
udzwigu.
Ostre krawedzie! Niebezpieczenstwo otarcia,
zgniecenia, przeciecia. Zawsze nosi¢ reka-
wice robocze.
Podczas stosowania tasmy przestrzega¢ wy-
maganej minimalnej sity zrywajgcej!
= Sita zrywajgca tasmy zszywanej musi by¢
7 razy wigksza od podanej sity rozcigga-
Jacej w najnizszym potozeniu liny.
Zapobiega¢ splataniu sie lin/tasm.
Zapobiega¢ kontaktowi tasm z kwasami lub
tugami.
Chroni¢ tasmy przed wilgocig i diugotrwatym
nastonecznieniem za pomocg ostony.

POMOC W PRZYPADKU AWARII

Zaktocenie

Przyczyna

Lina/tadma jest nieprawidtowo nawi-

nieta

Nie przekracza¢ warto$ci sit rozciggajacych
zawartych w danych technicznych.

Do podnoszenia swobodnie wiszgcych tadun-
kow, ktére podczas podnoszenia mogg sie
przekreca¢, nalezy zawsze uzywac lin nies-
krecajacych sie lub skrecajgcych sie w nie-
wielkim stopniu!

NAPRAWA
Naprawy

UWAGA!

Prace zwigzane z naprawa moga byc¢
wykonywane tylko w punktach ser-
wisowych AL-KO lub autoryzowanych
zaktadach naprawczych.

W razie koniecznosci naprawy do dyspozyciji
naszych klientéw jest gesta sie¢ serwisowa
AL-KO.

Zamow bezposrednio u nas wykaz punktow
serwisowych AL-KO: www.al-ko.com

Czesci zamienne s3 elementami zabezpiecza-
jacymi!

Jako czesci zamienne w naszych produktach
zalecamy montowanie tylko oryginalnych
czesci AL-KO lub czesci wyraznie dopuszcz-
onych do montazu.

W celu jednoznacznej identyfikacji czgsci za-
miennej nasze punkty serwisowe wymagajg
numeru identyfikacyjnego czesci zamiennej
(ETI).

Rozwiazanie

Prawidtowo natozy¢ line/tasme

=> Nieprawidtowy kierunek obrotu

podczas podnoszenia

tadunek nie jest utrzy-

mywany Hamulec zuzyty lub uszkodzony Sprawdzi¢ elementy hamulca i wy-
mieni¢ uszkodzone elementy
Tarcza hamulcowa zawilgocona lub | Wyczysci¢ lub wymieni¢ tarcze ha-
zaolejona mulcowe
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Zaktécenie

Hamulec naciskowy
ciezarowy nie otwiera
lub nie zamyka sie

Trudnos¢ podczas
opuszczania z fadun-
kiem lub bez tadunku

Przyczyna

Naciggniecie mechanizmu tarczy
hamulcowych lub tarczy hamulco-
wych

Gwint nasady korby zapieczony

Rozwiazanie

Wciggarka linowa musi by¢ bez tad-

unku! Zwolni¢ hamulec poprzez lek-

kie uderzenie powierzchnig dtoni w

korbe w kierunku ,Opuszczanie”

= W tym celu ew. zablokowac
kota zebate, az do poluzowania
korby.

= Nasmarowa¢ gwint nasady
korby

Nasmarowac¢ gwint nasady korby

nie moze usung¢ samodzielnie, nalezy zwrdci¢ sie do wiasciwego oddziatu naszego serwisu.

ﬂ W przypadku zaktécen, ktore nie zostaty wyszczegodlnione w tej tabeli lub ktérych uzytkownik

DEKLARACJA ZGODNOSCI WE

Niniejszym o$wiadczamy, ze produkt we wprowadzonej przez nas do obrotu wersji spetnia wymagania
ponizszych stosownych przepiséw WE oraz norm zharmonizowanych.

Produkt
Przyciggarka linowa AL-KO

Typ
450 BASIC
900 BASIC

Seria
11817M06 - 11820M06

Producent

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Dyrektywy WE
2006/42/WE

Pelnomocnik

ALOIS KOBER GmbH
Kierownik dziatu rozwoju tech-
nicznego Standaryzacja/zar-
zgdzanie danymi

Ichenhauser Str. 14

D-89359 Kotz

Normy zharmonizowane

DIN EN 13157
EN ISO 12100

Kotz, 2017-05-30

/ r (\
AN VAN
/{U@AJ{ \Q

Dr. Frank Sager
Kierownik techniczny
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K TETO PRIRUCCE

B Pred uvedenim do provozu si pfectéte tuto
dokumentaci. To je pfedpoklad pro bezpec-
nou praci a bezproblémovou manipulaci.

B Dodrzujte bezpe¢nostni a vystrazné predpisy
v této dokumentaci a na vyrobku.

B Tato dokumentace je trvalou soucasti popsa-
ného vyrobku a ma byt pfi prodeji pfedana ku-
pujicimu.

TECHNICKE UDAJE
Typ

Max. zatizeni v daN (kg) (zatizeni v tahu)

nejvyssi poloha lana
Prevodovy pomér

Lano *

Minimalni pevnost (F min)
Kapacita bubnu (m)

Pas **

Minimalni pevnost (F min)
Kapacita bubnu (m)

Tazny pas (neni schvalen ke zvedani)
Minimalni pevnost (F min)

Kapacita bubnu (m)

Minimalni zatizeni (kg)

Povolena okolni teplota

Vysvétleni znacek

POZOR!

Presné dodrzovani téchto vystraznych
upozornéni mize predejit zranénim a /
nebo vécnym Skodam.

Specialni pokyny pro lepsi srozumitel-
nost a manipulaci.

POPIS VYROBKU

Navijaky typt:
B 450 BASIC
E 900 BASIC

jsou vhodné jediné ke zvedani, spousténi a tahani
bfemen uvedenych v technickych udajich.

Navijaky nejsou schvaleny pro:
pédia a studia (BGV C1)

pohyblivé zavésné koSe (BGR 159)
stavebni vytahy

motoricky provoz

trvaly provoz

Navijaky nejsou schvaleny pro:

B vybus$né prostredi

B korozivni prostiedi

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75: 1
@5 mm @7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
3,5m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6 m 7m
25 25

-20°az +50°C

*podle CSN EN 12385-4 (lano tfidy 6x19 /6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
** podle CSN EN 13157 (7nésobné bezpednost pro pas je nezbytné)
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BEZPECNOSTNi POKYNY

POZOR!
Nebezpeci uvolnénim brzdy!

Zatézova brzda se mize uvolnit v dis-
ledku otfest. Nepouzivejte navijak k za-
jisténi bfemen! Nesundavejte kliku pfi
zatizeni!

B Zivotu nebezpe&né! - Nikdy se nezdrzujte pod
zavéSenymi bifemeny!

B Nebezpeéi zranéni! - Pfi delSim spousténi
bfemen se mize brzdovy systém zahfat.
Zadny trvaly provoz!
=> maximalni doba spousténi podle zatéze 2

- 5 minut.

B Pouzivejte pouze lana, u nichz je hak pevné
spojen s lanem pomoci zalisované smycky
lana. Zakoncéeni podle EN 13411-3, s o¢-
nicemi podle 13411-1.

= Pokud neni ve vyse uvedenych normach
stanoveno jinak, musi zakonceni lan vy-
drzet silu predstavujici minimainé 85 %
minimalni nosnosti lana bez pretrzeni!

B  Haky a spojovaci prostfedky (trojuhelniky)
musi mit u lan a pasu 4nasobnou bezpec-
nost. U statického zatiZzeni s 2nasobnym jme-
novitym zatizenim nesmi dojit k zadné trvalé
deformaci. U 4nasobného statického zatizeni
je pfipustné ohnuti nebo deformace, ale bie-
meno musi byt stale bezpe¢né drzeno (viz
EN 13157). Alternativné je mozné pouzit hak
podle EN 1677-2 s garantovanou nosnosti.

B Ostré hrany! Nebezpeci odfeni, zmacknuti,
fiznuti. VZdy noste pracovni rukavice.

B Pri pouziti pasu dbejte na potfebné mezni za-
tizeni.
> Nosnost sesitého pasu musi byt mi-

nimalné 7nasobek uvedené tazné sily v
nejniz$i poloze lana.

B Na lanech / pasech nedélejte uzly.

B Vyvarujte se kontaktu past s kyselinami nebo
louhy.

B Zakrytim chrarite pasy pred vihkosti a trvalym
sluneénim zafenim.

B  Tazné sily uvedené v technickych udajich
nesmi byt pfekroCeny.

B Ke zdvihani zavé$eného bfemena, které by
se pfi zdvihani mohlo otacet, vzdy pouzivejte
nestacejici se nebo malo se stacejici lano!

MONTAZ
Montaz kliky
ﬂ Pojistné Srouby musi lezet nad prohlubni

1.

v Sestihranném napojeni (1 / X)

Utahnéte pojistné Srouby.

POZOR!

Pouzivejte pouze lana, u nichz je hak
pevné spojen s lanem pomoci zaliso-
vané smycky lana.

ﬂ Pfi zatizeni musi na bubnu zustat nej-

méné dva zavity lana! Dobéh lana oz-
nacte barvou.

Montaz lana

1.

2.

5.

Ocelové lano prostréte zevnitf ven podélnym

otvorem lanového bubnu (2-7).

Konec lana zasunte ve velké smycce do

svérné spony a lehce utahnéte Sestihrannou

matici (3).

Smycku stahnéte zpét az ke svérné sponé a

Sestihrannou matici utahnéte utahovacim mo-

mentem nejvySe 10 Nm.

Navirte dva zavity lana.

= Za tim ucelem otacejte klikou ve sméru
otaceni ,Zvedat”.

Dobéh lana oznacte barvou (5-2).

Volitelné prisluSenstvi — montaz pasu

U nasich navijakll mizete namisto lana pouzivat
specialni pas na smycky.

POZOR!

Nebezpeci zranéni!

Nosnost seSitého pasu musi byt mi-
nimalné 7nasobek uvedené tazné sily v
nejnizsi poloze lana.

ﬂ Pfi montazi pasu dodrzujte tato pravidla:

- Klikou vzdy otacejte ve sméru ,ZVE-
DAT*!

Montaz pasu

1.

Zasuvny dil AL-KO prostréte smyc¢kou pasu
(4-1) a zajistéte podlozkou, véjifovou pojist-
nou podlozkou a Sroubem (4-2).

Pas navirite dvéma zavity a konec pasu oz-
nacte barvou.
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Upevnéni navijaku

Typ Upeviovaci mate- Tocivy
rial moment
B 3 Srouby M10
kvality 8.8
4
988 = 3 podlozky 49 Nm
10,5 DIN
125A
Vodici kladky

Minimalni pramér vodicich kladek musi byt
12néasobek priméru lana.

B Priklad:
B Tloustka lana @ 7 mm
B Vodici kladka @ 84 mm

OBSLUHA

POZOR!
Nebezpeci uvolnénim brzdy!

Zatézova brzda se muze uvolnit v dls-
ledku otresU.

Nepouzivejte navijak k zajisténi bremen!

B Zivotu nebezpe&né! Nikdy se nezdrzujte pod
zavéSenymi bfemeny!

B Nebezpedi zranéni! Pfi del§im spousténi bre-
men se mlze brzdovy systém zahfat. Dodrzu-
jte pfestavky na ochlazeni!
=> maximalni doba spousténi podle zatéze 2

- 5 minut.

B Zkontrolujte funkci brzdy navijaku, musi byt
slySet cvakani pfi otaceni ve sméru ,zvedani!

B Zkontrolujte poskozenilana/pasu av pfipadé
potfeby provedte vyménu.

B |ano/pas nesmi byt vedeny pfes ostré hrany.

B Pro navinuti lano / pas bez zatizeni mirné na-
pinejte. Pro bezchybnou funkci brzdy je mi-
nimalni zatizeni 25 kg potfebné.

B Lano/ pas pod zatizenim navijejte jen tak da-
leko, aby byl zajistén presah bocnich kotoucl
minimalné 1,5x pramér lana (6).

Obsluha navijaku

Zvednéte bremeno, tahnéte

1. Klikou otacejte po sméru hodinovych rucicek.
Pridrzeni bremena

1. Povolte kliku.

= Bremeno je udrzovano v pfislusné po-
loze.

Spusténi bremena
1. Klikou otacejte proti sméru hodinovych
rucicek.
> Vestavéna brzda brani zpétnému razu
kliky.
Uhel vychyleni

Uhel vychyleni nesmi pfi navijeni nebo
odvijeni presahovat 4° (5-7).

UDRZBA A PECE
UPOZORNENiI!
Ostré hrany!

Nebezpedi odfeni, zmacknuti, Fiznuti.
Vzdy noste pracovni rukavice!

c POZOR!
Nebezpeci zranéni

Po skonceni udrzby a oprav vratte na
misto vSechny kryty za pomoci ori-
ginalnich Sroubd!

c POZOR!
Nebezpeci kvuli opotiebeni!

Uzivatel navijaku musi lana / pasy pred
kazdym pouzitim zkontrolovat, zda nej-
sou opotfebené (CSN I1SO 4309 / BGR
500). Poskozena lana / pasy okamzité
vymeérite!

B Udrzbu a kontrolu lanového navijaku sméji
provadét pouze opravnéné osoby!

B Brzdici mechanismus je od vyrobce oSe-
tfen specialnim tukem (Wolfracoat 99113).
Ostatni oleje a tuky jsou nepfipustné!

Kontrola navijaku

Kontrola opravnénou osobou je vzdy tfeba v

téchto pfipadech:

B prvni uvedeni do provozu,

B po kazdé nové montazi,

B jednou za rok.

= Opravnéné osoby jsou vZdy osoby, které

diky svému profesnimu vzdélani, zkuse-
nostem z povolani a nedavné profesni
¢innosti disponuji potfebnymi odbornymi
znalostmi ke kontrole pracovnich pros-
tredkd.
Respektujte také pripadné dalsi narodni
predpisy.
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Intervaly udrzby

B Pfi neustalé praci az se 100 % jmenovité
hmotnosti: po 100 m zvedani a spousténi

B P¥i neustalé praci az s 50 % jmenovité hmot-
nosti: po 200 m zvedani a spousténi

V téchto intervalech provadeéijte nasledujici prace:

B Kontrolni prace

B Mazani

Kontrolni prace

B Zkontrolovat hladky chod kliky

B Zkontrolovat funkci aretace
zapadky

B Po 100 m zvedani a spousténi zkontro-
lujte opotifebeni brzdovych kotoucu resp.
nalepenych brzdovych oblozeni.
= Rychlost proudéni odsavaciho zafizeni

musi byt nejméné 1,5 mm!

blokovaci

Olej a mazaci body

Navijak je pfi expedici jizZ namazany. Pravidelné
mazte nasledujici body:

B Naboj bubnu.

B Ozubeny vénec.

B | oziskova pouzdra hnaciho htidele.

B Zavit kliky.

Tuk doporuéeny spoleénosti AL-KO:

B Viceugelovy tuk OMV Whiteplex.

B Viceucelovy tuk Staburags NBU12K.

POZOR!

Nebezpeci kvuli opotiebeni!

Uzivatel navijaku musi lana / pasy pred
kazdym pouzitim zkontrolovat, zda nej-
sou opotfebené (CSN ISO 4309 / BGR
500). Poskozena lana / pasy okamzité
vymérnite!

B Udrzbu a kontrolu lanového navijaku sméji
provadét pouze opravnéné osoby!

B Brzdici mechanismus je od vyrobce o$e-
tfen specialnim tukem (Wolfracoat 99113).
Ostatni oleje a tuky jsou nepfipustné!

POZOR!

Nebezpeci uvolnénim brzdy!
Zatézova brzda se mize uvolnit v dis-
ledku otfest. Nepouzivejte navijak k za-
jisténi bfemen! Nesundavejte kliku pfi
zatizeni!

B Zivotu nebezpeé&né! - Nikdy se nezdrzujte pod
zavéSenymi bfemeny!

B Nebezpedi zranéni! - Pfi delSim spousténi
bfemen se mlZe brzdovy systém zahfat.
Zadny trvaly provoz!
= maximalni doba spousténi podle zatéze 2

- 5 minut.

B Pouzivejte pouze lana, u nichz je hak pevné
spojen s lanem pomoci zalisované smycky
lana. Zakongeni podle EN 13411-3, s oc¢-
nicemi podle 13411-1.
=> Pokud neni ve vyse uvedenych normach

stanoveno jinak, musi zakonceni lan vy-
drzet silu predstavujici minimalné 85 %
minimalni nosnosti lana bez pretrzeni.

B  Haky a spojovaci prostfedky (trojuhelniky)
musi mit u lan a past 4nasobnou bezpec-
nost. U statického zatiZzeni s 2nasobnym jme-
novitym zatizenim nesmi dojit k Zadné trvalé
deformaci. U 4nasobného statického zatizeni
je pfipustné ohnuti nebo deformace, ale bre-
meno musi byt stale bezpe¢né drzeno (viz
EN 13157). Alternativné je mozné pouzit hak
podle EN 1677-2 s garantovanou nosnosti.

B Ostré hrany! Nebezpedi odfeni, zmacknuti,
fiznuti. VZdy noste pracovni rukavice.

B Pfi pouziti pasu respektujte potfebné mezni
zatizeni.
=> Nosnost seSitého pasu musi byt mi-

nimalné 7nasobek uvedené tazné sily v
nejnizsi poloze lana.

B Na lanech / pasech nedélejte uzly.

B Vyvarujte se kontaktu pasl s kyselinami nebo
louhy.

B Zakrytim chrarite pasy pfed vihkosti a trvalym
sluneénim zafenim.

B Tazné sily uvedené v technickych udajich
nesmi byt pfekroCeny.

B Ke zdvihani zavéSeného bfemena, které by
se pfi zdvihani mohlo otacet, vzdy pouzivejte
nestacejici se nebo malo se stacejici lano!

OPRAVA
Opravy
POZOR!
Opravy smeéji provadét pouze servisni

mista AL-KO nebo opravnéné odborné
provozovny.
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BV pfipadé opravy maji nasi zakaznici v Ev- Nahradni dily jsou bezpeénostni dily!
rogé k dispozici celoplonou sit servisi AL-  m K montazi nahradnich dila do nasich vyrobk
KO.

doporuc¢ujeme vyhradné originalni dily AL-KO

B Seznam servisu AL-KO si vyzadejte pfimo u nebo dily, které spole¢nost AL-KO vyslovné k

nas: www.al-ko.com

montazi schvalila.

B Pro jednoznacnou identifikaci nahradniho dilu
potfebuji nase servisy identifikacni &islo nahr-
adniho dilu (ETI).

POMOC PRI PORUCHACH

Porucha

Bfemeno neni drzeno

Zatézova brzda se neo-
tevira nebo nezavira

TéZky chod spousténi
se zatizenim nebo bez
nej

Pfi¢ina Reseni

Lano / pas se naviji Spatné Lano / pas pfilozte spravné

= Spatny smér otaceni pfi zvedani

Opotfebovana nebo vadna brzda Zkontrolujte ¢asti brzdy a opotfebo-
vané dily vymérite

VIhky nebo mastny brzdovy kotou¢ | Brzdové kotouce vycistéte nebo

vymeérite
Napnuty brzdovy mechanismus Navijak musi byt bez zatizeni!
nebo brzdové kotouce Uvolnéte brzdu lehkym poklepem
plochou ruky na kliku ve sméru
~Spousténi®

= ktomu popf. zablokujte ozubena
kola, az se klika uvolni.

= Promazte zavit uchyceni kliky

Zavit uchyceni kliky vazne Promazte zavit uchyceni kliky

obratte na pfisluSny zakaznicky servis.

ﬂ V pfipadé poruch, které nejsou v této tabulce uvedeny nebo které nemuizete sami odstranit, se
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PROHLASENI O SHODE ES

Timto prohlasujeme, Ze tento vyrobek, v nami do obéhu uvedeném provedeni, odpovida dale uve-
denym pfisluSnym ustanovenim smérnice ES a harmonizovanym normam.

Vyrobek Vyrobce Odpovédny zastupce

Navijak AL-KO ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Oddéleni technického vyvoje a
D-89359 Kotz normovani / management dat

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Typ Smérnice ES Harmonizované normy
450 BASIC 2006/42/ES CSN EN 13157

900 BASIC CSN EN ISO 12100
Série

11817M06 - 11820M06

Kétz, 30.5.2017

Al lage/

Dr. Frank Sager
Technicky vedouci
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PREKLAD ORIGINALNEHO NAVODU NA

POUZITIE
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O TEJTO PRIRUCKE

Precitajte si tuto priruc¢ku pred uvedenim do
prevadzky. Je to predpoklad pre bezpecénu
pracu a bezporuchové zaobchadzanie.
Dodrziavajte bezpe¢nostné a vystrazné po-
kyny uvedené v tejto dokumentacii a na pro-
dukte.

Tato dokumentacia je stalou sucastou popi-
saného vyrobku a mala by byt pri predaji
odovzdana kupujucemu.

TECHNICKE UDAJE

Vysvetlenie znaciek

POZOR!

Presné dodrziavanie tychto vystraznych
pokynov méze zabranit’ zraneniam os6b
al/alebo vecnym sSkodam.

nost a manipulaciu.

ﬂ Specialne pokyny pre lepsiu zrozumitel-

POPIS PRODUKTU

Typy lanovych navijakov:
B 450 BASIC

900 BASIC

su vhodné len na zdvihanie, spustanie a tahanie
bremien predpisanych v technickych tdajoch.

Lanové navijaky nie su schvalené pre:

plosiny a Studia (BGV C1)

pohyblivé prostriedky na upevnenie o0séb
(BGR 159)

stavebné vytahy

motorovu prevadzku

stalu prevadzku

Lanové navijaky nie s schvalené pre pouzitie
v

prostredi ohrozenom vybuchom
korozivne prostredie

Typ 450 900
Max. zatazenie daN (kg) (zatazenie v tahu)

najnizsia poloha lana 450 900
najvyssia poloha lana 170 330
Redukcia prevodovky 3,5:1 8,75: 1
Lano * @5 mm 7 mm
Minimalna nosnost’ (F min) 14 kN 27 kN
Kapacita bubna (m) 15 17
Popruh ** 35-45x2,5 50x2,5
Minimalna nosnost (F min) 35 kN 63 kN
Kapacita bubna (m) 35m 5m
Stahovaci popruh (neschvaleny na zdvihanie) 48x1 52x1,4
Minimalna nosnost (F min) 15 kN 25 kN
Kapacita bubna (m) 6m 7m
Minimalne zatazenie (kg) 25 25
Dovolena teplota okolitého prostredia -20° az +50°C
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* podfa EN 12385-4 (lanova trieda 6x19 / 6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)

** podla DIN EN 1 3? 57 (pozaduje sa 7-nasobna bezpecnost pre popruh)
BEZPECNOSTNE UPOZORNENIA B Neprekracuje tazné sily uvedené v tech-

POZOR!

nickych udajoch.

B Na zdvihnutie visacieho bremena, ktoré sa
Nebezpecenstvo v désledku uvolne- moZe pri procese zdvihania pretogit, pouZiva-
nia brzdy! jte vzdy lana, ktoré sa neskricaju alebo sa
Pritla¢na brzda sa méze v dosledku otra- skrucaju len velmi malo!
sov uvolnit. Lanovy navijak nepouzivajte
na zaistenie bremena! Kluku neodober- MONTAZ

ajte pod zatazou!

Nebezpecenstvo ohrozenia Zivota! - Nikdy

sa nezdrziavajte pod vznasajucim sa breme-

nom!

Nebezpecenstvo drazu! - Pri dlh§om spustani

bremena sa mdze brzdovy systém zohriat. Zi-

adna nepretrzita prevadzka!

=> maximalna doba spustania v zavislosti od
bremena 2 - 5 minut.

Pouzivajte len lana, pri ktorych je hak s la-

nom pevne spojeny pomocou zlisovaného la-

nového ocka. Koncové pripojky podla EN

13411-3, s lanovymi o¢nicami podla 13411-1.

= Pokial v hore uvedenych normach EN
nie je uvedené inak, musia koncové spo-
Jky lana odolat’ bez zlomenia sile s vel-
kostou minimalne 85 % minimalnej nos-
nosti lana!

Hak a spojovaci prostriedok (triangel) mu-

Montaz kfuky

lezat nad

Poistné skrutky musia
prehlbenim na Sesthrannej pripojke (1 /

1.

X)
Poistné skrutky pevne dotiahnite.

POZOR!

Pouzivajte len lana, pri ktorych je hak s
lanom pevne spojeny pomocou zlisova-
ného lanového ocka.

ﬂ Pri zatazeni musia na bubne zostat mi-

nimalne dva zavity lana. Vystup lana oz-
nacte farbou.

Montaz lana

1.

Ocelové lano stréte zvnutra smerom von cez
pozdizny otvor lanového bubna (2-7).

. N Y 1 ; 2. Koniec lana s velkou slu¢kou zasurite do upi-
sia mat pri lanach a popruhoch 4-nasobnu nacej spony a zlahka dotiahnite $esthrannou
poistku. Pri statickom zatazeni s 2-nasob- maticou (3).
kom menovitého zatazenia sa nesmie vyskyt- . . o . .
nut trvala deformacia. Pri 4-nasobnom sta- 3. Slucku potiahnite spat az k upinacej spone
tickom zataZeni je dovolené ohnutie alebo a Sesthrannii maticu dotiahnite maximainym
deformacia, ale zataz musi byt este drzana kratiacim momentom 10 Nm.
bezpeéne (pozri EN 13157). Alternativne sa 4. Lano navifite na dva zavity.
méze pouzit hak podfa EN 1677-2 s garanto- = K tomu otocte kluku v smere otacania
vanou nosnostou. ~Heben” (,Zdvihanie®).

Ostré hrany! Nebezpecéenstvo oderu, stlace- 5. Vystup lana oznacte farbou (5-2).

nia, rozrezania. Vzdy noste pracovné ruka-

vice.

Pri pouzivani popruhu dodrziavajte pozado-

vanu nosnost’.

= Nosnost' Sitého popruhu musi byt mi-
nimalne 7-nésobkom uvedenej taZznej sily
v najnizsej polohe lana.

Lana/popruhy neuzlite.

Popruhy nesmu prist do kontaktu s kyselin-

ami alebo zasadami.

Popruhy chrante zakrytim pred vihkostou a

stalym sIne€nym Ziarenim.

Nadstandardna vybava Montaz popruhu

U nasich navijakov mbézete namiesto lana ako na-
ddtandardnu vybavu pouZit Specialny popruh so
sluékou.

POZOR!

Nebezpecenstvo urazu!

Nosnost' Sitého popruhu musi byt mi-
nimalne 7-nasobkom uvedenej taznej
sily v najnizSej polohe lana.
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montazi popruhu dodrzte: -

Pri
ﬂ Kluku otacajte vzdy v smere ,HE-
BEN“ (,ZDVIHANIE®)!
Montaz popruhu
1. Zasuvny diel AL-KO prevleéte cez slucku po-
pruhu (4-1) a zaistte podlozkou, vejarovitou
podlozkou a skrutkou (4-2).
2. Popruh navifite na dva zavity a vystup po-
pruhu oznacte farbou.

Upevnenie lanového navijaka

Typ Upeviovaci mate- Krutiaci
rial moment
B 3 skrutky M10
kvality 8.8
oo m 3 podiozky 49Nm
10,5 DIN
125A

Otocné kladky
Minimalny priemer oto¢nych kladiek musi byt
12-nasobkom priemeru lana.
B Priklad:
B Hribka lana @ 7 mm
B Otocna kladka @ 84 mm

OBSLUHA

POZOR!

Nebezpecenstvo v dosledku uvolne-
nia brzdy!

Pritlacna brzda sa méze v dosledku otra-
sov uvolnit.

Lanovy navijak nepouzivajte na zais-
tenie bremenal!

B Nebezpecenstvo ohrozenia zivota! Nikdy sa
nezdrZiavajte pod vznasajucim sa breme-
nom!

B Nebezpecenstvo uUrazu! Pri dlh§om spustani
bremena sa méze brzdovy systém zohriat.
Dodrziavajte prestavky na ochladenie!
=> maximalna doba spustania v zavislosti od

bremena 2 - 5 minut.

B Skontrolujte funkciu brzdy lanového navijaka,
pri to€eni v smere "zdvihania" musite pocut
kliknutie!

B Lano/popruh skontrolujte vzhfadom na pos-
kodenia a v pripade potreby vymerite.

B |ano/popruh nevedte cez ostré hrany.

B Na navijanie lana/popruhu bez zataze
pridrziavajte s miernym napatim. Na zabez-
pecenie bezchybnej funkcie brzdy je pot-
rebna minimalna zat'az 25 kg .

B Lano / popruh pod zatazou navijajte len po-
tial, aby bol zabezpeeny presah zalemova-
ného kotuc¢a s velkostou minimalne 1,5x prie-
meru lana (obr. 6).

Obsluha lanového navijaka

Zdvihnutie, potiahnutie nakladu

1. Otacajte klukou v smere pohybu hodinovych
ruCiciek.

Zastavenie nakladu

1. Uvornit kluku.
=> Naklad sa drzZi v prislusnej polohe.

Spustenie nakladu

1. Kluka proti smeru pohybu hodinovych
ruCicCiek.
=> Zabudovana brzda zabrariuje spétnému
pohybu kluky.

Odklanaci uhol

Odklanaci uhol nesmie byt pri navijani
alebo odvijani vacsi ako 4° (5-7).

UDRZBA A STAROSTLIVOST

UPOZORNENIE!

Ostré hrany!

Nebezpecdenstvo oderom, stlacenim,
rozrezanim. Vzdy noste pracovné ruka-
vice!

c POZOR!
Nebezpecenstvo zranenia

Po ukonéeni udrzbovych a opravarens-
kych prac upevnite opat vSetky kryty po-
mocou originalnych skrutiek!

c POZOR!
Nebezpecenstvo v dosledku opotre-
bovania!
Pouzivatel navijaka musi pred kazdym
pouzitim skontrolovat opotrebenie lan/
popruhov (DIN ISO 4309 / BGR 500).
Poskodené lana/popruhy okamzite vy-
merite!
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B Udrzbu a kontrolu lanového navijaka moézu
vykonavat len opravnené osoby!

B Brzdny mechanizmus vyrobca opatril Spe-
cidlnym mazivom (Wolfracoat 99113). Iné
oleje a maziva nie su pripustné!

Kontrola lanového navijaka

Kontrolu ma vzdy vykonat opravnena osoba:
B pri prvom uvedeni do prevadzky

B po kazdej novej montazi

B raz za rok

= Opravnené osoby su vZdy osoby, ktoré
vdaka svojmu profesijnému vzdelaniu,
skusenostiam a ¢innosti disponuju poZa-
dovanymi odbornymi znalostami pre kon-
trolu pracovnych prostriedkov.
Zohladnite, prosim, tiez pripadne dalSie
nérodné predpisy.
Intervaly udrzby
B Prineustalych pracach do 100 % menovitého
zatazenia: po 100 m zdvihat a spustat
B Prineustalych pracach pod 50 % menovitého
zatazenia: po 200 m zdvihat a spustat
V ramci tychto intervalov vykonajte nasledujuce
prace:
B kontrolné prace
H  mazanie

kontrolné prace
B kontrola lFahkého chodu kluky
B kontrola funkcie zapadky

B Po 100 m zdvihania a spustania skontrolujte
opotrebenie brzdnych kotucov, resp. nalepe-
ného brzdového oblozenia.

=> Hrubka brzdového obloZenia musi byt mi-
nimalne 1,5 mm!
Olej a mazacie body

Navijak je pri dodavke uz namazany. Pravidelne
domazte nasledujuce miesta:

B naboj bubna.

B ozubeny veniec.

B |oziskové puzdra hriadela pohonu.

B Kklukovy zavit.

Mazivo odporu¢ané spolo¢nostou AL-KO:

B viacucelové mazivo OMV Whiteplex.

B viacucelové mazivo Staburags NBU12K.

POZOR!

Nebezpecenstvo v dosledku opotre-
bovania!

Pouzivatel navijaka musi pred kazdym
pouzitim skontrolovat opotrebenie lan/
popruhov (DIN I1SO 4309 / BGR 500).
Poskodené lana/popruhy okamzite vy-
merite!

B Udrzbu a kontrolu lanového navijaka moézu
vykonavat len opravnené osoby!

B Brzdny mechanizmus vyrobca opatril Spe-
cidlnym mazivom (Wolfracoat 99113). Iné
oleje a maziva nie su pripustné!

POZOR!

Nebezpecenstvo v doésledku uvolne-
nia brzdy!

Pritlaéna brzda sa moze v d6sledku otra-
sov uvolnit. Lanovy navijak nepouzivajte
na zaistenie bremena! Kfuku neodober-
ajte pod zatazou!

B Nebezpecéenstvo ohrozenia Zivota! - Nikdy
sa nezdrziavajte pod vznasajicim sa breme-
nom!

B Nebezpecenstvo urazu! - Pri dlh§om spustani
bremena sa méze brzdovy systém zohriat. Zi-
adna nepretrzita prevadzka!

= maximalna doba spustania v zavislosti od
bremena 2 - 5 minut.

B Pouzivajte len lana, pri ktorych je hak s la-
nom pevne spojeny pomocou zlisovaného la-
nového oc€ka. Koncové pripojky podla EN
13411-3 s lanovymi o¢nicami podla 13411-1.

= Pokial v hore uvedenych normach EN
nie je uvedené inak, musia koncové spo-
Jky lana odolat’ bez zlomenia sile s vel-
kostou minimalne 85 % minimalnej nos-
nosti lana.

B  Hak a spojovaci prostriedok (triangel) mu-
sia mat pri lanach a popruhoch 4-nasobnu
poistku. Pri statickom zatazeni s 2-nasob-
kom menovitého zatazenia sa nesmie vyskyt-
nut trvald deformacia. Pri 4-nasobnom sta-
tickom zatazeni je dovolené ohnutie alebo
deformacia, ale zataz musi byt eSte drzana
bezpecne (pozri EN 13157). Alternativne sa
mdze pouzit hak podla EN 1677-2 s garanto-
vanou nosnostou.

B Ostré hrany! Nebezpecenstvo oderu, stlace-
nia, rozrezania. Vzdy noste pracovné ruka-
vice.
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Pri pouzivani popruhu dodrziavajte pozado- OPRAVA

vanu minimalnu silu porusenia. Oor

=> Nosnost’ Sitého popruhu musi byt mi- pravy
nimalne 7-nasobkom uvedenej taznej sily POZOR!

v najnizsej polohe lana.
Lana/popruhy neuzlite.

Popruhy nesmu prist do kontaktu s kyselin-
ami alebo zasadami.

Opravy mézu vykonavat len servisy spo-
lo¢nosti AL-KO alebo autorizované od-
borné podniky.

. i ) BV pripade opravy je nasim zékaznikom v Eu-
Popruhy chrarite zakrytim pred vihkostou a répe k dispozicii celoplo3na siet servisov AL-
stalym sIneénym ziarenim. KO.
Neprekracuje tazné sily uvedené v tech- B VyZiadajte si zoznam servisov AL-KO priamo

nickych udajoch.

u nas: www.al-ko.com

B Na zdvihnutie visacieho bremena, ktoré sa
méze pri procese zdvihania pretoéit, pouziva-
jte vzdy lana, ktoré sa neskrucaju alebo sa
skrucaju len velmi malo!

Nahradné diely st bezpecnostné diely!

B  Pre montdz nahradnych dielov do naSich
vyrobkov odporid€ame vyluéne originalne
diely spolo¢nosti AL-KO alebo diely, ktoré boli
nasou spolo¢nostou schvalené.

B Na jednoznaénu identifikdciu nahradnych
dielov potrebuju nase servisné strediska iden-
tifikacné Cislo nahradného dielu (ETI).

POMOC PRI PORUCHACH

Porucha Pri¢ina Riesenie
Lano/popruh je nespravne navinuté
=> Smer ota¢ania paky je nes-

pravny

Lano/popruh zalozZte spravne

Bremeno sa nedrzi Brzda je opotrebovana alebo po-

kazena

Skontrolujte diely brzdy a opotrebo-
vané diely vymerite

Brzdovy kotu¢ je vihky alebo olejovy = Brzdové kotuce vycistite alebo vy-

merite

Mechanizmus brzdovych kotucov
alebo brzdové kotuce sa vzopreli

Lanovy navijak musi byt bez bre-

mena! Brzdu uvolnite jemnym po-

buchanim dlafiou na kfuku v smere

"spustit™

=> okrem toho prip. zablokujte ozu-
bené kolesa, kym sa kluka neu-
volni.

= Zavit uchytenia kluky namazte

Pritla¢na brzda sa ot-
vara alebo sa nezatvara

Spustanie s tazkym
chodom s bremenom
alebo bez bremena

Zavit uchytenia kluky je nehybny Zavit uchytenia kluky namazte

Pri poruchach, ktoré nie su uvedené v tejto tabulke, alebo ktoré nemoézete odstranit sami, sa
obratte na nas zakaznicky servis.
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VYHLASENIE O ZHODE ES

Tymto vyhlasujeme, Ze tento vyrobok vo vyhotoveni, v akom bol nami uvedeny do obehu, zodpoveda
dalej uvedenym platnym ustanoveniam smernic ES a harmonizovanych noriem.

Produkt Vyrobca Zodpovedny zastupca

Lanovy navijak AL-KO ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Oddelenie technického vyvoja
D-89359 Kotz normovanie/riadenie udajov

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Typ Smernice ES Harmonizované normy
450 BASIC 2006/42/ES DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100

Séria

11817M06 - 11820M06

Kétz, 30. 5. 2017

Al lage/

Dr. Frank Sager
Technicky riaditel
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A KEZIKONYVROL

B Az izembe helyezés el6tt olvassa at ezt a do-
kumentumot. Ez a zavarmentes munkavég-
zés és a hibamentes kezelés feltétele.

®  (gyeljen a kézikdnyvben és a terméken talal-
hato biztonsagi el6irasokra és figyelmeztetd
utalasokra.

B Ez a dokumentacié a benne leirt termék kote-
lez6 tartozéka, és a termék eladasa esetén at
kell adni a vasarlonak.

MUSZAKI ADATOK
Tipus

Max. terhelés daN (kg) (emelt témeg)
also kotélallasban
felsé kotélallasban

Tamogatott attételek
Kotél *

Min. szakitéeré (F min.)
Dobkapacitas (m-ben)

Heveder **
Min. szakitéerd (F min.)
Dobkapacitas (m-ben)

Vonoheveder (nem hasznalhaté emelésre)
Min. szakitéer6 (F min.)
Dobkapacitas (m-ben)

Min. terhelés (kg)

Engedélyezett kornyezeti hémérséklet

Jelmagyarazat

FIGYELEM!

A figyelmeztetd utasitasok pontos betar-
tasaval elkeriilheték a személyi és/vagy
anyagi karok.

Az érthet6séget és a hasznalatot segit6,
kilonleges tudnivalok.

TERMEKLEIRAS
A

B 450 BASIC

B 900 BASIC

tipusu cso6rl6k a miszaki adatok részen me-
gadott terhek emeléséhez, sillyesztéséhez és
huzasahoz valok.

A csorl6k hasznalata nem engedélyezett:
B szinpadokhoz és studidkhoz (BGV C1),
B mozgo személyszallitasra (BGR 159),
B ¢épitdipari liftként,

B motorikus Uzemeltetéshez,

B tartds hasznalatra.

A csorl6k hasznalata nem engedélyezett:

B robbanasveszélyes helyeken, kdrnyezetek-
ben,

B korroziv kdrnyezetekben.

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75: 1
@5 mm @7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
35m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6 m 7m
25 25
-20..+50°C
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*EN 12385-4 szabvany szerint (kbtélosztaly: 6x19 / 6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
**DIN EN 13157 szabvany szerint (7-szeres biztonsagtnak kell a hevedernek lennie)

BIZTONSAGI UTASITASOK B Ha a hevederen burkolat is van, akkor azt
védje a nedvességtél és a tartdés kdzvetlen
FIGYELEM! napsugarzastol.
Az automatikus fékezés veszélyt B Ne Iépje til a miszaki adatokban megadott
okozhat! hazéerét.
A tehernyomas-féket a razas aktival- B Olyan szabadon fiiggé teher emeléséhez,
hatja. A csorl6t ne hasznalja terhek bizto- mely elfordulhat az emelési miivelet soran,
sitasahoz! A hajtokart ne vegye le ter- minden esetben csavarodasmentes vagy ke-
helés alatt! véssé csavarodo koételeket hasznaljon!
Eletveszély! — Soha ne alljon a megemelt te- " .
y : 9 OSSZESZERELES

her ala!

Balesetveszély! - A terhek hosszabb sullyes-
ztése soran a fékrendszer tulmelegedhet. Ne
hasznalja tartés tzemmaddban!

= Max. slillyesztési id6 terhenként kb. 2 ...
5 perc.

Csak olyan kételet hasznaljon, amelynél a ho-
rog a préselt kétélhuroknal fixen kapcsolodik
a kotélhez. EN 13411-3 szerinti kotélvegek,
13411-1 szabvany szerinti kotélszemekkel.

= Ha a fenti EN szabvanyokban maskép-
pen nem szerepel, akkor a kétélvég-csat-
lakozasoknak a koétél szakitészilardsaga
legaléabb 85%-anak megfelel6 erét szaka-
das nélkiil el kell elviselniiik!

A kotél vagy hevedet biztonsagahoz képest 4-
szeres biztonsagunak kell a horognak és a cs-
atlakozoelemnek (haromszdg) lennie. 2-sze-
res névleges terhelési statikus terhelés ese-
tén tilos maradandé deformalodast szenved-

Hajtokar felszerelése

ﬂ A biztositécsavaroknak a hatlapu csatla-

1.

kozon [évé mélyedés felett kell lennilik
(1/X)

Huzza meg a biztositécsavarokat.

c FIGYELEM!
Csak olyan kotelet hasznaljon, amely-

nél a horog a préselt kétélhuroknal fixen
kapcsolodik a kotélhez.

nek a dobon kell maradnia! A kétélkime-

ﬂ Terhelés alatt legalabb két kotélmenet-

netet jeldlje meg festékkel.

Kotél felszerelése

1.

Belllrdl kifelé flizze at az acélkotelet a ko-
téldob hosszu furatan (2-7).

nie. 4-szeres statikus terhelés esetén megen- 2 A Kotélvégetegy nagy hurokkal dugja be a ka-
gedett a gorbiilés vagy deformalodas, de még poc§blllncsbe és kissé huzza meg a hatlapu
biztonsagosan meg kell tartania a terhet (Iasd anyat (3).

EN 13157). Alternativaként az EN 1677-2 sz- 3. Ahurkot hizza vissza a kapocsbilincsig, majd
abvany szerinti garantalt teherbiras kampét huzza meg a hatlapt anyat max. 10 Nm er6-
kell alkalmazni. vel.

Eles élek! Horzsolas-, becsip6dés- és 4. Akotelet két menettel tekerje fel.
vagasveszély. Mindig viselje munkavédelmi = Ehhez a hajtdkart ,Emelés” iranyban for-
védbkesztyt. gassa el.

Heveder alkalmazasa esetén vegye figy- 5. A kotélkimenetet jeldlje meg festékkel (5-2).

elembe a hevederre vonatkozo elvart szakito-

terhelést.

=> A varrott heverek szakitéerejének le-
galabb a megadott hiizéers 7-szeresének
kell lennie alsé6 kétélallas esetén.

A kotelet / hevedert ne csomézza.

A heveder ne érintkezzen savakkal és lugok-

kal.

Hevederszerelési opcio

Csorléinknél a kotél helyett egy specialis hurkolt
hevedert lehet hasznalni.

FIGYELEM!
Balesetveszély!

A varrott heverek szakitéerejének le-
galabb a megadott huzéerd 7-szerese-
nek kell lennie alsé kétélallas esetén.

695 026_a
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kovetkezékre: - A hajtokart mindig

ﬂ Hevederszerelés esetén ugyelien a
,EMELES’ iranyban forgassal

Heveder felszerelése

1. Tolja at az AL-KO dugés részt a hevederhur-
kon (4-1) és biztositsa alatéttel, tébbrészes
alatéttel és csavarral biztositsa (4-2).

2. A hevedert két menettel csavarja fel, majd a
hevederkimenetet festékkel jeldlje meg.

Csorl6 rogzitése

Tipus Rogzitéanyag Forga-
tonyoma-
ték

B 3 csavar, M10

450 min&ség: 8.8
49N

900 = 3 aatet @105 0N

DIN 125A

Terel6gorgék
A terel6gorg6k minimalis atméréjének a kotélat-
mér6 12-szeresének kell lennie.
B Példaul:
B Kotélvastagsag @ 7 mm
B Terel6g6rg6 & 84 mm

HASZNALAT

FIGYELEM!

Az automatikus fékezés veszélyt
okozhat!

A tehernyomas-féket a razas aktival-
hatja.

A csorl6t ne hasznalja terhek bizto-
sitadsahoz!

B Eletveszély! Soha ne alljon a megemelt teher
ala!

B Balesetveszély! A terhek hosszabb siillyes-
ztése soran a fékrendszer tulmelegedhet.
Tartsa be a leh(lési szlineteket!
=> Max. sillyesztési idd terhenként kb. 2 ...

5 perc.

B Ellendrizze a csorl6 fékfunkciojat; az ,emelés”
iranyba valé forgataskor kattanast kell halla-
nia!

B Ellenérizze a kotelet / hevedert, és sziikség
esetén cserélje 6ket.

B Akotelet / hevedert tilos éles élen atvezetni.

B Akotelet / hevedert a teher nélkdili feltekerés-
hez kissé meg kell fesziteni. A tokéletes féke-
zéshez minimalisan 25 kg teher sziikséges.

B A kotelet / hevedert terhelés alatt csak ad-
dig tekerje fel, hogy a szélsé szegély legalabb
a kotélatméré 1,5x-esével magasabb legyen
(6).

Csorl6 kezelése

Teher emelése, huizasa

1. A hajtékart forgassa az éra jarasaval egyezé
iranyban.

Teher megtartasa

1. Engedje el a hajtokart.
= A teher megmarad az aktualis po-

Teher leengedése

1. A hajtokart forgassa az 6ra jarasaval ellenté-
tes iranyban.
= A beépitett fék megakadalyozza a hajto-

kar visszacsapddasat.
Kitérési szog

Fel- vagy lecsorl6zés kdzben a kitérési
sz0g nem lehet nagyobb 4°-nal (5-17).

KARBANTARTAS ES GONDOZAS

VIGYAZAT!

Eles élek!

Horzsolas-, becsipédés- és vagasves-
zély. Mindig viselien munkavédelmi
véddkesztydt!

c FIGYELEM!
Sériilésveszély

A karbantartasi és javitasi munkak befe-
jezése utan, az eredeti csavarokkal csa-
varozza vissza valamennyi burkolatot!

c FIGYELEM!
Kopasveszély!
A csorl6 hasznaldjanak minden hasz-
nalat el6tt kopas szempontjabdl ellené-
riznie kell a koteleket/hevedereket (DIN
ISO 4309 / BGR 500). Azonnal ki kell
cserélni a sérilt koteleket/hevedereket!
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B Kizardlag illetékes személyek végezhetik a
kotélcsorld karbantartasat és ellenérzését!

B A fékez6 mechanizmust a gyartd specidlis
zsirral (Wolfracoat 99113) kezelte. Masféle
olajok és zsirok hasznalata nem engedélye-
zett!

Csorl6 ellendrzése

Az illetékes személy altal végzett ellenérzés min-
dig szlikséges:

B az elsd Gzembe helyezés alkalmaval

B minden Uj szerelés utan

B évente egyszer

= llletékes személyek mindig olyan sze-
mélyek, akik szakképzettséglik, szakmai
tapasztalatuk és aktuélis tevékenységlik
alapjan rendelkeznek a munkaeszkéz
ellenérzéséhez sziikséges szakértelem-
mel.
Kérjiik, hogy lgyeljen a tovabbi nemzeti
el6irdsok betartasara.
Karbantartasi gyakorisag
B Allandé munkavégzés esetén a névleges ter-
helés 100%-aig: 100 m emelés és leengedés
utan
B Allandé munkavégzés esetén a névleges ter-
helés 50%-a alatt: 200 m emelés és leenge-
dés utan
A kovetkezd id6kozokben kell a felsorolt munka-
kat elvégezni:
B Ellen6érzési munkak

B Kenés

Ellendrzési munkak
B A hajtékar kdnny( forgasanak ellenérzése
B Akilincszar bekattanasi funkcidjanak ellenér-

zése

B 100 m emelés és leengedés utan ellendrizze
a féktarcsak, ill. a felragasztott fékbetétek
kopasat.

= A fékbetét vastagsaganak
1,5 mm-nek kell lennie!

legalabb

Olajozasi és kenési pontok

A csorl6 szallitasa zsirzott allapotban torténik. A
kovetkezd pontokon rendszeresen kell utanzsir-
zast végezni:

B Adob agya.

B Fogaskoszoru.

B A hajtétengely csapagyperselyei.

B Hajtékar-menet.

Az AL-KO altal javasolt zsir:
B Univerzalis OMV Whiteplex.
B Univerzalis Staburags NBU12K.

FIGYELEM!

Kopasveszély!

A csorl6 hasznaléjanak minden hasz-
nalat el6tt kopas szempontjabdl ellend-
riznie kell a kételeket/hevedereket (DIN
ISO 4309 / BGR 500). Azonnal ki kell
cserélni a sérult koteleket/hevedereket!

B Kizardlag illetékes személyek végezhetik a
kotélcsorld karbantartasat és ellenérzését!

B A fékezd mechanizmust a gyartd specidlis
zsirral (Wolfracoat 99113) kezelte. Masféle
olajok és zsirok hasznalata nem engedélye-
zett!

FIGYELEM!

Az automatikus fékezés veszélyt
okozhat!

A tehernyomas-féket a razas aktival-
hatja. A csorl6t ne hasznalja terhek bizto-
sitasahoz! A hajtékart ne vegye le ter-
helés alatt!

B Eletveszély! — Soha ne alljon a megemelt te-
her ala!

B Balesetveszély! - A terhek hosszabb siillyes-
ztése soran a fékrendszer tulmelegedhet. Ne
hasznalja tartés tzemmaédban!

=> Max. slillyesztési idé terhenként kb. 2 ...
5 perc.
B Csakolyan kételet hasznaljon, amelynél a ho-
rog a préselt kétélhuroknal fixen kapcsolddik
a kotélhez. EN 13411-3 szerinti kotélvégek,
13411-1 szabvany szerinti kdtélszemekkel.

= Ha a fenti EN szabvanyokban maskép-
pen nem szerepel, akkor a kétélvég-csat-
lakozasoknak a kétél szakitoszilardsaga
legalabb 85%-anak megfelel6 erét térés
nélkdil el kell elviselnidik.

B Akoétél vagy hevedet biztonsagahoz képest 4-
szeres biztonsagunak kell a horognak és a cs-
atlakozoelemnek (haromszog) lennie. 2-sze-
res névleges terhelési statikus terhelés ese-
tén tilos maradandé deformalédast szenved-
nie. 4-szeres statikus terhelés esetén megen-
gedett a gorblilés vagy deformalddas, de még
biztonsagosan meg kell tartania a terhet (lasd
EN 13157). Alternativaként az EN 1677-2 sz-
abvany szerinti garantalt teherbirast kampot
kell alkalmazni.
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Eles élek! Horzsolds-, becsipédés- és
vagasveszély. Mindig viselje munkavédelmi
védokesztyt.

Heveder alkalmazasa esetén vegye figy-
elembe a hevederre vonatkoz6 minimalis sz-
akitéterhelést!

= A varrott heverek szakitoerejének le-
galabb a megadott hiizéers 7-szeresének
kell lennie als6 kétélallas esetén.

A kotelet / hevedert ne csomoézza.

A heveder ne érintkezzen savakkal és lugok-
kal.

Ha a hevederen burkolat is van, akkor azt
védje a nedvességtdl és a tartos kdzvetlen
napsugarzastol.

Ne Iépje tul a mlszaki adatokban megadott
huzéerét.

Olyan szabadon fiiggé teher emeléséhez,
mely elfordulhat az emelési mivelet soran,
minden esetben csavarodasmentes vagy ke-
véssé csavarodo koteleket hasznaljon!

HIBAELHARITAS

JAVITAS

Javitasi munkak

FIGYELEM!

Kizarélag AL-KO szervizallomasok vagy
hivatalos szakmiihelyek végezhetnek ja-
vitasi munkakat.

Javitas esetén Eurdpa-szerte AL-KO szer-
vizallomasok allnak az ugyfelek rendelkezé-
sére.

Kdzvetlendl télink rendelje meg az AL-KO
szervizallomasok listajat: www.al-ko.com

A poétalkatrészek biztonsagi alkatrészek!

Kizarélag eredeti AL-KO alkatrészeket vagy
az AL-KO altal jovahagyott alkatrészt vagy
alkatrészeket szabad potalkatrészkén besze-
relni a termékeinkbe.

A poétalkatrészek egyértelml azonositasa
érdekében szervizallomasainknak sziiksége
van a potalkatrész azonositészamra (ETI).

Hiba

A terhet a rendszer nem

tartja meg

A tehernyomas-fék ny-
itva vagy az nem zar

Ok

A kotél / heveder hibasan lett felte-
kerve
= A forgasirany emelésnél hibas

A fék csuszik vagy hibas

A féktarcsa nedves vagy olajos

Huzza meg a féktarcsa mechaniz-
must vagy a féktarcsat

A stllyesztés nehézkes - | A hajtékar-rogzité menet beszorult

teherrel vagy a nélkdil

Megoldas

A kotelet / hevedert helyesen hely-
ezze fel

Ellenérizze a féket, a kopott alka-
trészeket cseréltesse le

Tisztitsa vagy cserélje a féktarcsat

A cso6rlén kézben nem lehet teher!

A fék oldasahoz lisse meg 6vato-

san a hajtokart a kézfellletével -

,Sullyesztés” iranynal.

=> Ehhez sziikség esetén a fogas-
kerekeket blokkolja, mig a hajto-
kart nem zarta.

=> Kenje meg a hajtokar-régzité
menetet

Kenje meg a hajtokar-rogzité mene-
tet

tudja kijavitani, forduljon az illetékes vevészolgalatunkhoz.

ﬂ Olyan hibak esetében, amelyek nem szerepelnek ebben a tablazatban vagy sajat maga nem
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EK MEGFELELOSEGI NYILATKOZAT

A nyilatkozattal tanusitjuk, hogy a termék altalunk forgalmazott valtozata megfelel a kdvetkezékben
megadott EK-iranyelvek és harmonizalt szabvanyok kdvetelményeinek.

Termék Gyarto Meghatalmazott
AL-KO cs6rlé ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 MUszaki fejlesztési szabvany-
D-89359 Kotz ositasi / adatkezelési osztaly
menedzsmentje

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Tipus EK iranyelvek Harmonizalt szabvanyok
450 BASIC 2006/42/EK DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100

Sorozat

11817M06 - 11820M06
Kétz, 2017.05.30.

P A

Dr. Frank Sager
Miszaki vezetd

695 026_a 75



OVERSATTELSE AF DEN ORIGINALE
BRUGSANVISNING

Indholdsfortegnelse

Om denne handbog..........ccccuveivieeeiciieeeiieeenes 76
Produktbeskrivelse..........c.ccooeiiiiiiciiieniennenn 76
Tekniske data.........coooeenieriiiiiiiiee 76
Sikkerhedsanvisninger...........cccccovcvvevcveesnnnnnn. 77
MONEEIING....eieeee e 77
Betjening

Vedligeholdelse og pleje........cccocvveviieeeiienens 78
Reparation..........cccocceveeciieeiiiie e 80
Hijeelp ved fejl....eciiieeeeecee e 80
EU-overensstemmelseserkleering.................... 81

OM DENNE HANDBOG

B | aes denne dokumentation, fer du tager ap-
paratet i brug. Dette er en forudsaetning for, at
du kan arbejde sikkert og handtere maskinen
uden at bega fejl.

B QOverhold altid sikkerheds- og advarselsanvis-
ningerne i denne dokumentation og pa pro-
duktet.

B Denne dokumentation er en fast bestanddel
af det beskrevne apparat og skal udleveres til
keberen ved salg.

TEKNISKE DATA

Symbolforklaring

NB!

Ved at fglge disse advarsler ngje kan
person- og/eller tingsskader undgas.

Specielle anvisninger, der ger dig i stand
til at forsta og handtere maskinen bedre.

PRODUKTBESKRIVELSE
Spil af type:

B 450 BASIC

E 900 BASIC

er udelukkende beregnet til at lgfte, seenke og
traekker de laster, der er angivet i de tekniske
data.

Spillene er ikke godkendt til
B scener og studier (BGV C1)

B som mobile hejseanordninger til Igft af perso-
ner (BGR 159)

B som hejseanordninger i forbindelse med byg-
geri

B il drift med motor

B til vedvarende drift

Spillene er ikke godkendt i

B eksplosionsfarligt miljg

B Kkorrosivt miljg

Type 450 900
Maks. belastning daN (kg) (treeklast)

nederste wireposition 450 900
gverste wireposition 170 330
Gearudveksling 3,5:1 8,75: 1
Wire * @5 mm 7 mm
Min. brudstyrke (F min) 14 kN 27 kN
Tromlekapacitet (m) 15 17
Band ** 35-45x2,5 50x2,5
Min. brudstyrke (F min) 35 kN 63 kN
Tromlekapacitet (m) 3,5m 5m
Traekband (ikke godkendt til |oft) 48x1 52x1,4
Min. brudstyrke (F min) 15 kN 25 kN
Tromlekapacitet (m) 6m 7m
Min. last (kg) 25 25
Tilladt omgivelsestemperatur - 20° til + 50°C
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NB!
Fare, hvis bremsen Igsnes!

Lasttrykbremsen kan lgsne sig ved rys-
telser. Brug ikke spillet til at sikre last!
Tag ikke handsvinget af under lgftet last!

Livsfare! - Traed aldrig ind under |gftet last!

Fare for ulykke! - Ved laengere tids seenkning
af laster kan bremsesystemet lgbe varmt. Ve-
dvarende drift ikke tilladt!

=> Maks. saenketid efter hver last 2 - 5 mi-
nutter.

Brug kun wirer, hvor krogen er fast forbundet
med wiren med en wireklemme. Endestykker
iht. EN 13411-3, med kovser iht. 13411-1.

= Medmindre andet fremgar af oven-
staende EN-normer, skal wireendes-
tykkerne kunne holde til en kraft pa mindst
85 % af wirens mindstebrudstyrke uden
brud!

Kroge og forbindelsesmidler (triangel) skal
have 4-dobbelt sikkerhed ved wirer og band.
Ved statisk belastning med det dobbelte af
den nominelle belastning ma der ikke op-
treede vedvarende deformation. Ved 4-dob-
belt statisk belastning tillades bgjning eller de-
formation, dog skal lasten stadig kunne hol-
des sikkert (se EN 13157). Alternativt kan der
anvendes en krog iht. EN 1677-2 med garan-
teret baereevne.
Skarpe kanter! Fare for hudafskrabninger,
snitsar og klemning. Brug altid arbejdshands-
ker.
Hvis der anvendes band, skal den pakraevede
brudbelastning overholdes.
= Brudstyrken pa det sammensyede band
skal mindst veere pa det 7-dobbelte af den
angivne treekkraft i nederste wireposition.
Bind ikke knude pa wirer / band.
Pas pa, at band ikke kommer i kontakt med
syre eller lud.
Beskyt band mod fugt og vedvarende sollys
med en afdaekning.
Den angivne traekkraft i de tekniske data ma
ikke overskrides.
Hvis der lgftes en frit haengende last, der
kan sno sig under lgftet, skal der altid bruges
wirer, der ikke eller kun i meget ringe grad kan
sno sig!

*iht. EN 12385-4 (wireklasse 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
**jht. DIN EN 13157 (bandet skal yde 7-dobbelt sikkerhed)
SIKKERHEDSANVISNINGER

MONTERING

Monter handsvinget

ﬂ Laseskruerne skal placeres over fordyb-

1.

ningen pa sekskanttilslutningen (1 / X)

Speend laseskruerne til.

NB!

Brug kun wirer, hvor krogen er fast for-
bundet med wiren med en wireklemme.

dinger pa tromlen! Marker wirens udlgb

ﬂ Der skal under last vaere mindst to vin-

med farve.

Monter wire

1.

2.

5.

Stik stalwiren gennem wiretromlens langhul
indefra og ud (2-17).

Saet wire-enden ind i klembgjlen med en stor
lokke, og speend sekskantmetrikken let til (3).

Treek Igkken tilbage til bajlen, og spaend seks-
kantmgtrikken med maksimalt 10 Nm.

Vikl wiren op med to vindinger.
= Drej her handsvinget i retning af "loft".

Marker wirens udlgb med farve (5-2).

Option bandmontering

Du kan bruge et seerligt lakkeband til spillene i ste-
det for en wire.

NB!

Fare for ulykke!

Brudstyrken pa det sammensyede band
skal mindst veere pa det 7-dobbelte af

den angivne traekkraft i nederste wirepo-
sition.

ﬂ Veer under bandmonteringen opmeerk-

som pa: - Drej altid handsvinget i retning
af "LAOFT"!

Monter band

1.

2.

For AL-KO delen gennem lgkken (4-7), og
spaend med skive, stjerneskive og bolt (4-2).
Vikl bandet op med to vindinger, og marker
bandudlgbet med farve.
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Fastgor spillet

Type Fastgorelsesmate- Drejemo-
riale ment
® 3 skruer M10
kvalitetsklasse
oo 8.8 49 Nm
B 3 skiver @10,5
DIN 125A

Omstyringsruller

Omstyringsrullernes minimumsdiameter skal ud-
gare det 12-dobbelte af wirens diameter.

B Eksempel:
B Wiretykkelse @ 7 mm
B Omstyringsrulle @ 84 mm

BETJENING

NB!
Fare, hvis bremsen Igsnes!

Lasttrykbremsen kan lgsne sig ved rys-
telser.

Brug ikke spillet til at sikre last!

B Livsfare! Treed aldrig ind under Igftet last!

B Fare for ulykke! Ved lzengere tids saenkning af
laster kan bremsesystemet Igbe varmt. Over-
hold kglepauser!
=> Maks. seenketid efter hver last 2 - 5 mi-

nutter.

B Kontroller, om bremsen pa spillet virker som
den skal, der skal kunne hgres kliklyde, nar
der drejes i retningen "Lgft"!

B Kontroller wiren /bandet med henblik pa ska-
der. Udskift ved behov.

B Treek ikke wiren/bandet hen over skarpe kan-
ter.

B Sgrg for, at wiren / bandet strammes en
smule, nar det rulle op pa tromlen. Med hen-
blik pad en upaklagelig bremsefunktion er en
mindstebelastning pa 25 kg pakraevet.

B Sgrg for, at wiren/bandet kun rulles sa& me-
get op, at flangerne rager op med mindst
1,5 gange wirens diameter (6).

Betjening spil
Loft, treek last
1. Drej handsvinget med uret.

Hold last
1. Slip handsvinget.
= Lasten holdes i den pageeldende position.

Sank last
1. Drej handsvinget mod uret.
= Den indbyggede bremse hindrer, at
handsvinget slar tilbage.

Udbgjningsvinkel

Udbgjningsvinklen ma under op- og ne-
drulning ikke udgere mere end 4° (5-17).

VEDLIGEHOLDELSE OG PLEJE

FORSIGTIG!
Skarpe kanter!

Fare for hudafskrabninger, klemninger
og snitsar. Brug altid arbejdshandsker!

c NB!
Fare for kvaestelse

Nar vedligeholdelses- og reparationsar-
bejdet er afsluttet, skal alle afdaekninger
seettes pa igen med originalskruerne!

c NB!
Fare som folge af slitage!

Brugeren af spillet skal forud for anven-
delsen altid kontrollere wirer / band for
slitage (DIN 1SO 4309 / BGR 500). Bes-
kadigede wirer / band skal udskiftes om-
gaende!

B Vedligeholdelse og kontrol af spillet ma kun
udferes af autoriserede personer!

B Bremsemekanismen er af producenten smurt
med et seerligt fedtstof (Wolfracoat 99113).
Andre olier og fedtstoffer er ikke tilladte!

Kontrol spil

Kontrollen ma kun udferes af en autoriseret per-
son:

B ved forste idrifttagning

B efter hver ny montering
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B en gang om aret
=> Autoriserede personer er personer, som
pa baggrund af en faglig uddannelse,
erhvervserfaring samt selve arbejdet har
tilstreekkeligt fagligt kendskab til at kon-
trollere arbejdsmidlerne.

Overhold ogsa eventuelle supplerende
nationale forskrifter.
Serviceintervaller

B Ved kontinuerligt arbejde op til 100 % af den
nominelle last: efter 100 m lgft og saenk

B Ved kontinuerligt arbejde under 50 % af den
nominelle last: efter 200 m lgft og saenk

Inden for disse intervaller skal falgende arbejder
udfgres:

B Kontrolarbejder
B Smgring

Kontrolarbejder
B Kontroller, at hdndsvingene har let gang
B Kontroller, at palen gar i hak

B Kontroller bremseskivernes eller bremse-
belaegningernes slid efter 100 m laft og seenk.

= Bremsebelaegningens tykkelse skal ud-
gare mindst 1,5 mm!
Olie og smoerepunkter

Spillet er smurt fra fabrikken. Falgende punkter
skal eftersmgres regelmaessigt:

H  Tromlenav.

B Krans.

B | ejebasninger pa drivakslen.

B Gevind handsving.

Fedt, anbefalet af AL-KO:

B Universalfedt OMV Whiteplex.

B Universalfedt Staburags NBU12K.

NB!

Fare som folge af slitage!

Brugeren af spillet skal forud for anven-
delsen altid kontrollere wirer / band for
slitage (DIN ISO 4309 / BGR 500). Bes-
kadigede wirer / band skal udskiftes om-
gaende!

B Vedligeholdelse og kontrol af spillet ma kun
udfgres af autoriserede personer!

B Bremsemekanismen er af producenten smurt
med et seerligt fedtstof (Wolfracoat 99113).
Andre olier og fedtstoffer er ikke tilladte!

NB!
Fare, hvis bremsen Igsnes!
Lasttrykbremsen kan Igsne sig ved rys-

telser. Brug ikke spillet til at sikre last!
Tag ikke handsvinget af under lgftet last!

Livsfare! - Treed aldrig ind under lgftet last!

Fare for ulykke! - Ved laengere tids seenkning

af laster kan bremsesystemet Iabe varmt. Ve-

dvarende drift ikke tilladt!

=> Maks. seenketid efter hver last 2 - 5 mi-
nutter.

Brug kun wirer, hvor krogen er fast forbundet

med wiren med en wireklemme. Endestykker

iht. EN 13411-3 med kovser iht. 13411-1.

= Medmindre andet fremgadr af oven-
staende EN-normer, skal wireendes-
tykkerne kunne holde til en kraft pa mindst
85 % af wirens mindstebrudstyrke uden
brud.

Kroge og forbindelsesmidler (triangel) skal

have 4-dobbelt sikkerhed ved wirer og band.

Ved statisk belastning med det dobbelte af

den nominelle belastning ma der ikke op-

treede vedvarende deformation. Ved 4-dob-

belt statisk belastning tillades bgjning eller de-

formation, dog skal lasten stadig kunne hol-

des sikkert (se EN 13157). Alternativt kan der

anvendes en krog iht. EN 1677-2 med garan-

teret baereevne.

Skarpe kanter! Fare for hudafskrabninger,

snitsar og klemning. Brug altid arbejdshands-

ker.

Hvis der anvendes band, skal den pakraevede

minimumsbrudbelastning overholdes!

=) Brudstyrken pa det sammensyede band
skal mindst vaere pa det 7-dobbelte af den
angivne traekkraft i nederste wireposition.

Bind ikke knude pa wirer / band.

Pas pa, at band ikke kommer i kontakt med
syre eller lud.

Beskyt band mod fugt og vedvarende sollys
med en afdaekning.

Den angivne traekkraft i de tekniske data ma
ikke overskrides.

Hvis der lgftes en frit haengende last, der
kan sno sig under lgftet, skal der altid bruges
wirer, der ikke eller kun i meget ringe grad kan
sho sig!
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REPARATION

Ved reparationsarbejde

NB!

Kun AL-KO-servicesteder eller autorise-
rede vaerksteder ma udfgre reparationer. u

B | tilfeelde af reparation findes der AL-KO-ser-

Reservedele er sikkerhedsdele!

B Vedindbygning af reservedele i vores produk-
ter anbefaler vi, at der udelukkende anvendes
originale reservedele fra AL-KO eller reserve-

vicestationer overalt i Europa.

B Bestil listen over AL-KO-servicesteder direkte
hos os: www.al-ko.com

HJAELP VED FEJL
Fejl

Lasten holdes ikke

Lasttrykbremsen abner
eller lukker ikke.

Det gor treegt, nar wiren
saenkes med eller uden
last

Arsag

Wire / band rullet forkert op
= Drejeretning forkert ved loft

Bremse slidt eller defekt
Bremseskiven fugtig eller fedtet af
olie

Bremsens sikringsmekanisme eller
bremseskiverne strammet for meget

Gevindet pa opfangningen til
handsvinget er tart

dele, der er godkendt af AL-KO.

Vores servicestationer har brug for reser-
vedelens identifikationsnummer (ETI) for at
identificere delen.

Lesning

Laeg wiren / bandet rigtigt pa

Kontroller bremsens dele, og udskift
slidte dele

Renggr eller udskift bremseskiverne

Wiren skal veere uden belastning!

Lasn bremsen med et let slag med

handfladen pa handsvinget i retning

"Seenk".

=> Bloker evt. tandhjulene, indtil
handsvinget lasner sig.

= Giv gevindet pa opfangningen til
handsvinget et lag fedt

Giv gevindet pa opfangningen til
handsvinget et lag fedt

Ved fejl, der ikke er beskrevet i denne tabel, eller som du ikke selv kan afhjeelpe, bedes du
henvende dig til vores kundeservice.
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EU-OVERENSSTEMMELSESERKLARING

Hermed erkleerer vi, at dette markedsfarte produkt opfylder de i det fglgende naevnte relevante
bestemmelser i EU-direktivet og i de harmoniserede standarder.

Produkt Producent Befuldmaegtiget

AL-KO spil ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Afdelingsleder for den te-
D-89359 Kotz kniske udvikling, standardise-

ring / dataadministration
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Type EU-direktiver Harmoniserede standarder
450 BASIC 2006/42/EU DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100

Serie

11817M06 - 11820M06

Kétz, 30-05-2017
/ n g\.
) / )

/"(U/ @AJZ& ¢

Dr. Frank Sager
Technical leader
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OM DENNA BRUKSANVISNING

B | &s igenom den har dokumentationen innan
du borjar anvanda maskinen. Detta ar en fo-
rutsattning for ett sékert och felfritt arbete.

B Beakta de sakerhetsanvisningar och
varningstexter som finns i denna dokumenta-
tion och pa produkten.

B Denna dokumentation ar en permanent be-
standsdel av den beskrivna produkten och
maste vid forsaljning éverlamnas till den nya
képaren.

TEKNISKA DATA

Typ

Max. belastning daN (kg) (draglast)
understa vajerlagret
oversta vajerlagret

Utvaxling

Vajer *
Lagsta brottgrans (F min)
Trummans kapacitet (m)

Band **
Lagsta brottgrans (F min)
Trummans kapacitet (m)

Dragband (inte tillaten for lyft)
Lagsta brottgrans (F min)
Trummans kapacitet (m)

Min. last (kg)

Tillaten omgivningstemperatur

Teckenforklaring

OBSERVA!

Att noga folja varningstexterna kan fore-
bygga person- och/eller materialskador.

Speciella anvisningar for battre fors-
taelse och handhavande.

PRODUKTBESKRIVNING

Vinschar av typen:
B 450 BASIC
E 900 BASIC

ar enbart avsedda for att lyfta, sanka och dra den
last som ar angiven i tekniska data.

Vinscharna ar inte godkéanda for:

scener och studior (BGV C1)

lyftbara persontransportmedel (BGR 159)
bygghissar

motordrift

kontinuerlig drift

Vinscharna ér inte tillatna i:

B explosionsfarlig miljé

B korrosiv miljo

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75: 1
@5 mm @7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
3,5m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6m 7m
25 25
- 20° till + 50°C
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*enligt EN 12385-4 (vajertyp 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
** enligt DIN EN 13157 (7-faldig sékerhet for bandet krévs)

SAKERHETSANVISNINGAR

OBSERVA!
Fara om bromsen slapper!

Den automatiska lastbromsen kan
slappa vid vibrationer. Anvand inte
vinschen for att sakra last! Ta inte bort
veven vid belastning!

B Livsfara! - Vistas aldrig under hangande last!

B Olycksrisk! - Vid langre nedsankning av last
kan bromssystemet Overhettas. Ingen kon-
stant drift!

= Maximal nedsénkningstid 2 — 5 minuter
beroende pa last.

B Anvand endast vajrar dar karbinhaken ar fast
ansluten via en fastpressad vajerdgla. And-
anslutningar enligt EN 13411-3 med metallrin-
gar enligt 13411-1.

= Om inget annat har angivits i de ov-
anndmnda EN-normerna maste anslut-
ningarna pa vajerdndarna sta emot en
kraft pa minst 85 % av vajerns lagsta
brottgréns utan brott!

B Karbinhake och anslutningsmedel (triangel)
maste vid vajrar och band ha en 4-faldig sa-
kerhet. Vid statisk belastning med 2-faldig no-
minell last far ingen permanent deformering
uppsta. Vid 4-faldig statisk belastning ar en
bojning eller deformering tillaten, men las-
ten fortfarande hallas fast pa ett sakert satt
(se EN 13157). Alternativt kan en hake enligt
EN 1677-2 anvandas med garanterad barfor-
maga.

B Vassa kanter! Fara for skav-, klam och
skarsar. Bar alltid arbetshandskar.

B Vid anvandning av band, beakta erforderlig
brottlast.
= Bandets brottgrdns maste vara minst 7 x

stérre &n den angivna draglasten pa det
understa vajerlagret.

B Knyt inte vajrar/band.

B | atinte band komma i kontakt med syror eller
lut.

B Tack over band for att skydda dem mot fukt
och permanent solljus.

B De dragkrafter som anges i tekniska data far
inte dverskridas.

B Vid lyft av fritt hdngande last som kan vrida sig
under lyft, anvand alltid en vajer med minsta
mojliga benagenhet att vrida sig!

MONTERING

Montera veven

Séakerhetsskruvarna maste sitta over
férdjupningen vid sexkantsanslutningen
(1/X)

1. Dra at sékerhetsskruvarna.

OBSERVA!

Anvand endast vajrar dar karbinhaken
ar fast ansluten via en fastpressad va-
jerogla.

minst tva ganger runt trumman! Farg-

ﬂ Under belastning maste vajern vindas
markera vajerslutet.

Montera vajer

1. Stick in stalvajern inifran och ut genom den
avlanga springan i vajertrumman (2-17).

2. Stick in vajerandan med den stora slingan i
kldamman och dra |att at sakerhetsmuttern (3).

3. Dratillbaka slingan till kkdmman och dra at sa-
kerhetsmuttern med max. 10 Nm.

4. Rulla upp tva varv med vajern.
= Vrid dérvid veven i riktningen for lyft.
5. Fargmarkera vajerslutet (5-2).

Alternativet bandmontering
Pa alla vara vinschar kan man istallet for stalvajer
anvanda ett speciellt band med 6gla.
OBSERVA!
Olycksrisk!

Bandets brottgrans maste vara minst 7 x
storre an den angivna draglasten pa det
understa vajerlagret.

Att beakta vid montering av band: - vrid
alltid veven i riktning LYFT!

Montera band

1. For AL-KO monteringsplatta genom bandslin-
gan(4-1) och sékra med bricka, lasbricka och
skruv (4-2).

2. Vinda bandet tva ganger runt trumman och
fargmarkera bandslutet.
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Fasta vajern

Typ Fastmaterial Vridmo-
ment
B 3 skruvar M10
450 GS 8.8
49N
900 = 3 brickor 210,52 N™
DIN 125A
Brytrullar

Brytrullar maste ha en minsta diameter som ar
12 ganger vajerdiametern.

B Exempel:
B Vajerdiameter @ 7 mm
B Brytrulle @ 84 mm

ANVANDNING

OBSERVA!
Fara om bromsen slapper!

Den automatiska lastbromsen kan
slappa vid vibrationer.

Anvand inte vinschen for att sakra last!

B Lijvsfaral Vistas ej under hangande last!

B Olycksrisk! Vid langre nedsankning av last
kan bromssystemet Overhettas. Ta pauser for
att lata det svalna!

= Maximal nedsénkningstid 2 — 5 minuter
beroende pa last.

B Kontrollera vinschens bromsfunktion — det
maste horas ett klickljud vid vridning i riktning
mot "Lyfta”!

B Kontrollera vajer/band och byt ut dem om de
ar skadade.

B Dra inte vajer/band 6ver vassa kanter.

B Spann vajern/bandet latt vid upprullning utan
belastning. For en felfri bromsfunktion behdvs
en minimilast pa 25 kg .

B Rulla endast upp vajern/bandet vid belast-
ning, tills minst 1,5x vajerns diameter finns
kvar till trummans kant (fig. 6).

Anvandning av vinschen

Lyfta och dra last
1. Vrid veven medurs.
Halla last
1. Slapp veven.
= Lasten hélls kvar i aktuell position.

Sanka last
1. Vrid veven moturs.
= Den inbyggda bromsen férhindrar kast
med veven.

Vajervinkel

Vajervinkeln vid inrullning och utrullning
far inte vara storre an 4° (5-17).

UNDERHALL OCH SKOTSEL

RISK!
Vassa kanter!

Fara for skav-, klam och skarsar. Bar all-
tid arbetshandskar!

OBSERVA!
Fara for personskador

Efter avslutade underhalls- och reparati-
onsarbeten ska alla kapor monteras till-
baka med originalskruvarna!

OBSERVA!
Fara vid slitage!

Anvandaren av vinschen maste kontrol-
lera att inte vajrar/band &r slitna (DIN
ISO 4309/BGR 500). Byt ut skadade va-
jrar/band omedelbart!

B Underhall och inspektion av vinschen far en-
dast genomféras av behoriga personer!

B Bromsmekanismen har av tillverkaren smorts
med specialfett Wolfracoat 99113. Andra oljor
och fetter ar inte tillatna!

Inspektion av vinschen
Inspektion av vinschen ska genomféras av beho-
riga personer:
B fore forsta anvandningen
B efter varje nymontering
B engang om aret
=> Behdriga personer &r personer som pga
yrkesutbildning, yrkeserfarenhet och yr-

kesverksamhet har tillrdcklig kunskap for
att kunna inspektera arbetsredkapet.

Beakta dven eventuella nationella lagar
och regler.
Underhallsintervall

B Vid frekventa arbeten med 100% av nominell
last: efter 100 m lyft och sankningar
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B Vid frekventa arbeten med 50% av nominell
last: efter 200 m lyft och sankningar

Genomfor féljande arbeten inom detta intervall:
B Kontrollarbeten

B Smorjning

Kontrollarbeten

B Kontrollera att veven ar lattrorlig

B Kontrollera sparren pa sparrhaken

B Kontrollera bromsskivans forslitning och
bromsbelagget efter 100 m lyft och sanknin-
gar.

= Tjockleken pa bromsbeldgget ska vara
minst 1,5 mm!
Olja och smorjstéllen

Vinschen ar redan smord vid leverans. Eftersmorj
féljande punkter regelbundet:

B trumnav.

B kuggkrans.

B |agerbussningarna pa drivaxeln.
B Vevganga.

Fett som rekommenderas av AL-KO:
B Universalfett OMV Whiteplex.

B Universalfett Staburags NBU12K.

OBSERVA!

Fara vid slitage!

Anvandaren av vinschen maste kontrol-
lera att inte vajrar/band ar slitha (DIN
ISO 4309/BGR 500). Byt ut skadade va-
jrar/band omedelbart!

B Underhall och inspektion av vinschen far en-
dast genomféras av behdriga personer!

B Bromsmekanismen har av tillverkaren smorts
med specialfett Wolfracoat 99113. Andra oljor
och fetter ar inte tillatna!

OBSERVA!

Fara om bromsen slapper!

Den automatiska lastbromsen kan
slappa vid vibrationer. Anvand inte
vinschen for att sakra last! Ta inte bort
veven vid belastning!

B livsfara! - Vistas aldrig under hangande last!
B Olycksrisk! - Vid langre nedsankning av last
kan bromssystemet Overhettas. Ingen kon-
stant drift!
=> Maximal nedsénkningstid 2 — 5 minuter
beroende pa last.

B Anvand endast vajrar dar karbinhaken ar fast
ansluten via en fastpressad vajerégla. And-
anslutningar enligt EN 13411-3 med metallrin-
gar enligt 13411-1.
= Om inget annat har angivits i de ov-

anndmnda EN-normerna maste anslut-
ningarna pé& vajerdndarna st& emot en
kraft pa minst 85 % av vajerns ldgsta
brottbelastning utan brott.

B Karbinhake och anslutningsmedel (triangel)
maste vid vajrar och band ha en 4-faldig sa-
kerhet. Vid statisk belastning med 2-faldig no-
minell last far ingen permanent deformering
uppsta. Vid 4-faldig statisk belastning ar en
bojning eller deformering tillaten, men las-
ten fortfarande hallas fast pa ett sakert satt
(se EN 13157). Alternativt kan en hake enligt
EN 1677-2 anvandas med garanterad barfor-
maga.

B Vassa kanter! Fara for skav-, klam och
skarsar. Bar alltid arbetshandskar.

B Vid anvandning av band, beakta erforderlig
minimibrottlast!
= Bandets brottgrdns maste vara minst 7 x

stérre @n den angivna draglasten péa det
understa vajerlagret.

B Knyt inte vajrar/band.

B Latinte band komma i kontakt med syror eller
lut.

B Tack 6ver band for att skydda dem mot fukt
och permanent solljus.

B De dragkrafter som anges i tekniska data far
inte 6verskridas.

B Vid lyft av fritt hdngande last som kan vrida sig
under lyft, anvand alltid en vajer med minsta
mojliga benagenhet att vrida sig!

REPARATION

Reparationsarbeten

A OBSERVA!
Reparationsarbeten far endast utforas

av AL-KO serviceverkstader eller aukto-
riserade fackman.

B Om reparationer behdvs har vi ett heltack-
ande natverk av AL-KO serviceverkstader i
Europa.

B Bestall forteckningen éver AL-KO servicever-
kstader direkt fran oss: www.al-ko.com
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Reservdelar ar sékerhetsdelar!

B Vid montering av reservdelar i vara produk-
ter rekommenderar vi endast AL-KO original-
delar eller delar som &r godkanda av AL-KO.

B For att kunna identifiera reservdelen behdver
vara serviceverkstader reservdelens identifie-

ringsnummer (ETI).
FELAVHJALPNING
Fel

Lasten halls inte fast

Den automatiska last-
bromsen 6ppnar och
stanger sig inte

Trég nedsankning med
eller utan belastning

kan atgarda sjalv.

Orsak

Vajer/band &r inte upprullat korrekt
= Fel vridriktning vid lyftning

Broms utsliten eller defekt
Bromsskivan fuktig eller oljig

Bromsmekanismen eller bromsski-
van sitter i spann

Vevens gangor sitter fast

Losning

Lagg vajern/bandet ratt

Kontrollera bromsdelarna och byt ut
slitna delar

Rengoér bromsskivan eller byt ut den

Vinschen far inte vara belastad!

Lossa bromsen genom ett latt slag

med handflatan pa veven i riktning

mot "Sanka"

=p Blockera ev. kugghjulen tills ve-
ven lossar.

=> Smorj vevens gdngor

Smorj vevens gangor

ﬂ Vand dig till var kundtjanst vid fel som inte finns med i den har tabellen eller vid fel som du inte
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EG-FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

Harmed forsakrar vi att denna produkt, i det utférande den tillverkats i, motsvarar nedanstaende gal-
lande bestdmmelser i EG-direktiv och harmoniserade standarder.

Produkt Tillverkare Auktoriserad representant
AL-KO vinsch ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Avdelningschef, teknisk ut-
D-89359 Kotz veckling Standardisering/da-
tahantering

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Typ EU-direktiv Harmoniserade normer
450 BASIC 2006/42/EG DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100

Serie

11817M06 - 11820M06

Kétz, 2017-05-30
/ n g\.
) / )

/"(U/ @AJZ& ¢

Dr. Frank Sager
Teknisk chef
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OM DENNE HANDBOKEN

B |es denne dokumentasjonen fer igangset-
ting. Dette er forutsetningen for sikkert arbeid
og feilfri handtering.

B Veaer oppmerksom pa sikkerhets- og varsel-
henvisningene i denne dokumentasjonen og
pa produktet.

B Denne veiledningen er en permanent del av
det beskrevne produktet, og ma overleveres
til kjgperen ved salg.

TEKNISKE DATA

Type

Maks. belastning daN (kg) (trekklast)
Nederste vaierposisjon
Qverste vaierposisjon

Girreduksjon

Vaier *
Min. bruddstyrke (F min)
Trommelkapasitet (m)

Band **
Min. bruddstyrke (F min)
Trommelkapasitet (m)

Trekkband (ikke tillatt for heving)
Min. bruddstyrke (F min)
Trommelkapasitet (m)

Minimumslast (kg)

Tillatt omgivelsestemperatur

Tegnforklaring

OBS!

Dersom disse advarslene fglges naye,
kan man unngé personskader og/eller
skader pa gjenstander.

Spesiell informasjon for bedre forstaeli-
ghet og handtering.

PRODUKTBESKRIVELSE
Vinsjer av type:
B 450 BASIC
H 900 BASIC

Er kun egnet til & lgfte, senke og trekke last i
samsvar med angivelsene under tekniske data.

Vinsjene er ikke godkjent for:

Scener og studioer (BGV C1)
Mobilt personlgftemiddel (BGR 159)
Bygningslift

Motorisert drift

Kontinuerlig drift

Vinsjene er ikke godkjent i:

B Eksplosjonsfarlige omgivelser

B Korrosive omgivelser

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75: 1
&5 mm g7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
3,5m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6 m 7m
25 25
-20°til + 50 °C

*iht. EN 12385-4 (vaierklasse 6x19 /6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
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**jht. DIN EN 13157 (7-dobbel sikkerhet for bandet pakrevet)
MONTERING

Montere sveiv

ﬂ Sikringsskruene ma ligge over fordyp-

SIKKERHETSINSTRUKSER

OBS!
Fare pa grunn av lgsning av bremsen!

Lasttrykkbremsen kan Igsne pa grunn av
risting. Ikke bruk vins;j til sikring av last!
Ta ikke av sveiven under last!

B Livsfare! - Man méa aldri oppholde seg under
svevende last!

B Fare for ulykker! - Bremsesystemet kan ga
varmt ved langvarig nedsenking av last. Ikke
kontinuerlig drift!

=> Maks. nedsenkingsvarighet 2 - 5 minutter,
avhengig av lasten.

B Bruk kun vaiere hvor kroken er fast forbundet
med vaieren via en presset vaierslgyfe. Ende-
tilkoblinger iht. EN 13411-3, med kauser iht.
13411-1.

= Séafremt ikke annet er angitt i de oven-
nevnte EN-standardene, ma vinsj-ende-
forbindelsen tale en kraft p4 minst 85 %
av den minimale bruddstyrken til vaieren
uten & bryte!

B Kroker og festemidler (trekant) ma ha en 4-
dobbel sikkerhet for vaiere og band. Ved sta-
tisk belastning med dobbel nominell last skal
det ikke oppsta noen deformering. Ved 4-dob-
bel statisk belastning er baying eller deforme-
ring tillatt, men lasten ma likevel vaere sikret
(se EN 13157). Alternativt kan det brukes en
krok iht. EN 1677-2 med garantert beereevne.

B Skarpe kanter! Fare for riper, knusing, skjae-
ring. Bruk alltid arbeidshansker.

B Ved bruk av band ma du vaere oppmerksom
pa den ngdvendige bruddbelastningen.
= Bruddstyrken til det sydde bandet ma

vaere minst det 7-doble av den angitte
trekkraften i nederste vaierposisjon.

B Vaiere / band ma ikke vikles sammen.

B Bandene ma ikke komme i kontakt med syre
eller lut.

B Beskytt bandene med et dekke mot fuktighet
og varig solstraling.

B Trekkreftene som er angitt i de tekniske da-
taene, ma ikke overskrides.

B For &lgfte en last som henger fritt og som kan
vri seg under lgftingen, ma det alltid brukes
vridningsfrie vaiere eller vaiere vrir seg lite!

1.

ningen pa sekskanttilkoblingen (1 / X).

Trekk til sikringsskruene.

OBS!

Bruk kun vaiere hvor kroken er fast for-
bundet med vaieren via en presset vai-
erslgyfe.

Minst to omviklinger ma vaere igjen pa
trommelen ved last! Merk vaierutlgpet
med farge.

Montere vaier

1.

2.

5.

Trekk vaieren innenfra og utover gjennom det
lange hullet i trommelen (2-7).

Vaierenden stikkes inn med en stor slayfe i
klembgaylen, og trekk til sekskantmutteren (3).

Trekk slgyfen tilbake til klembgylen, og trekk
til sekskantmutteren med maksimalt 10 Nm.

Vikle opp vaieren to omviklinger.

= Drei sveiven i retning "Heve" for & gjore
dette.

Merk vaierutlapet med farge (5-2).

Opsjon bandmontering

Pa vare vinsjer kan du bruk et spesielt slgyfe-
band i stedet for en vaier.

OBS!
Fare for ulykker!
Bruddstyrken til det sydde bandet ma

veere minst det 7-doble av den angitte
trekkraften i nederste vaierposisjon.

Veer oppmerksom pa felgende under
bandmontering: - Sveiv alltid sveiven i
retning "HEVE"!

Montere band

1.

Skyv AL-KO pluggdelen gjennom bandslgy-
fen (4-1), og sikre med skive, underlagsskive
og skrive (4-2).

Spol inn bandet to omviklinger, og merk ban-
dutlgpet med farge.

695 026_a
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Feste vinsj

Type Festemateriale Dreiemo-
ment

® 3 skruer M10

450 kvalitet 8,8
49N

900 m 3 skiver @10,5 0N

DIN 125 A
Lederuller

Minimum diameter pa lederullene ma vaere mer
enn det 12-delte til vaierdiameteren.

B Eksempler:
B Vaierstyrke @ 7 mm
B Lederull @ 84 mm

BETJENING

OBS!

Fare pa grunn av lgsning av bremsen!
Lasttrykkbremsen kan lgsne pa grunn av
risting.

Ikke bruk vinsj til sikring av last!

B Livsfarel Man ma aldri oppholde seg under
svevende last!

B Fare for ulykker! Bremsesystemet kan ga
varmt ved langvarig nedsenking av last. Sgrg
for kjglepauser!

=> Maks. nedsenkingsvarighet 2 - 5 minutter,
avhengig av lasten.

B Kontroller vinsjens bremsefunksjon, man skal
hgre en klikkelyd ved dreiing i retning "Heve"!

B Kontroller om vaieren / bandet er skadet, bytt
ved behov.

B |kke for vaier / band over skarpe kanter.

B For oppvikling holdes vaieren / bandet uten
under lett spenning. For feilfri bremsefunksjon
er en minimumslast pa 25 kg ngdvendig.

B Vikle opp vaieren/ bandet under last bare sa
mye som flensen stikker fra, og minimum 1,5x
vaierdiameter er sikret (6).

Betjening vinsj

Heve last, trekke

1. Drei sveiven med urviseren.

Holde last

1. Slipp sveiven.

= Lasten holdes i den respektive posisjo-
nen.

Senke last
1. Drei sveiven mot urviseren.
> Den innebygde bremsen forhindrer et til-
bakeslag av sveiven.

Avbgyningsvinkel

Avbgyningsvinkelen ma ikke vaere pa
mer enn 4° ved opp- og avvikling (5-7).

VEDLIKEHOLD OG PLEIE

FORSIKTIG!
Skarpe kanter!

Fare for riper, knusing, skjeering. Bruk
alltid arbeidshansker!

e OBS!
Fare for personskader!

Nar vedlikeholds- og reparasjonsarbei-
det er fullfert, ma alle deksler settes til-
bake pa plass med originalskruene!

e OBS!
Fare pa grunn av slitasje!

Brukeren av vinsjen ma kontrollere kab-
lene / bandene for slitasje far hver bruk
(DIN 1SO 4309 / BGR 500). Skift ut ka-
bel / band med skader med en gang.

B Vedlikehold og kontroll av vinsjen skal bare
utfares av autoriserte personer!

B Bremsemekanismen er behandlet av produ-
sent med et spesielt fett (Wolfracoat 99113).
Andre oljer og fett er ikke tillatt.

Kontroll av vinsjen

Kontroll av fagfolk er alltid ngdvendig
B ved forste igangsetting
B etter hver nymontering
B éngangiaret
= Fagfolk er de personer som i kraft av sin
yrkesutdannelse, yrkeserfaring og nyere

yrkesaktivitet har nadvendige fagkunns-
kaper for kontroll av arbeidsredskapene.

Veer ogséd oppmerksom pa eventuelle,
mer detaljerte, nasjonale forskrifter.
Vedlikeholdsintervaller
B Ved stadig arbeid til 100 % av nominell last:
etter 100 m heve og senke
B Ved stadig arbeid under 50 % av nominell last:
etter 200 m heve og senke
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Utfer falgende arbeider innenfor disse interval-
lene:

B Kontrollarbeider
B Smgring

Kontrollarbeider
B Kontrollere at sveiven gar lett
B Kontroll av lasefunksjonen pa sperreklinken

B Etter 100 m heving og senkning kontrolleres
lasen pa bremseskivene eller det paklebte
bremselaget.

= Tykkelsen pa bremselaget ma minst veere
pa 1,5 mm!
Olje- og smerepunkter
Vinsjen er smurt nar den leveres. Ettersmor fol-
gende punkter regelmessig:
B Trommelnav
B Tannkrans
B [agerhylser pa drivaksel
B Sveivgjenge
Fett anbefalt av AL-KO:
B Universalfett OMV Whiteplex.
B Universalfett Staburags NBU12K.

OBS!

Fare pa grunn av slitasje!

Brukeren av vinsjen ma kontrollere kab-
lene / bandene for slitasje far hver bruk
(DIN ISO 4309 / BGR 500). Skift ut ka-
bel / band med skader med en gang.

B Vedlikehold og kontroll av vinsjen skal bare
utfgres av autoriserte personer!

B Bremsemekanismen er behandlet av produ-
sent med et spesielt fett (Wolfracoat 99113).
Andre oljer og fett er ikke tillatt.

OBS!
Fare pa grunn av lgsning av bremsen!
Lasttrykkbremsen kan lgsne pa grunn av

risting. Ikke bruk vins;j til sikring av last!
Ta ikke av sveiven under last!

B |ivsfare! - Man ma aldri oppholde seg under
svevende last!

B Fare for ulykker! - Bremsesystemet kan ga
varmt ved langvarig nedsenking av last. Ikke
kontinuerlig drift!
=> Maks. nedsenkingsvarighet 2 - 5 minutter,

avhengig av lasten.

B Bruk kun vaiere hvor kroken er fast forbundet
med vaieren via en presset vaierslgyfe. Ende-
tilkoblinger iht. EN 13411-3, med kauser iht.
13411-1.
=> Séafremt ikke annet er angitt i de oven-

nevnte EN-standardene, ma vinsj-ende-
forbindelsen tale en kraft pa minst 85%
av den minimale bruddstyrken til kabelen
uten & bryte.

B Kroker og festemidler (trekant) ma ha en 4-
dobbel sikkerhet for vaiere og band. Ved sta-
tisk belastning med dobbel nominell last skal
det ikke oppsta noen deformering. Ved 4-dob-
bel statisk belastning er baying eller deforme-
ring tillatt, men lasten ma likevel vaere sikret
(se EN 13157). Alternativt kan det brukes en
krok int. EN 1677-2 med garantert baereevne.

B Skarpe kanter! Fare for riper, knusing, skjee-
ring. Bruk alltid arbeidshansker.

B Ved bruk av band ma du vaere oppmerksom
pa den ngdvendige minste bruddbelastnin-
gen.
=> Bruddstyrken til det sydde bandet ma

vaere minst det 7-doble av den angitte
trekkraften i nederste vaierposisjon.

B Vaiere / band ma ikke vikles sammen.

B Bandene ma ikke komme i kontakt med syre
eller lut.

B Beskytt bandene med et dekke mot fuktighet
og varig solstraling.

B Trekkreftene som er angitt i de tekniske da-
taene, ma ikke overskrides.

B For & lgfte en last som henger fritt og som kan
vri seg under lgftingen, ma det alltid brukes
vridningsfrie vaiere eller vaiere vrir seg lite!

REPARASJON
Reparasjoner

OBS!

Reparasjonsarbeid ma kun utfgres av
AL-KO serviceverksteder eller autori-
serte fagbedrifter.

B Et godt utbredt nett av AL-KO servicestasjo-
ner star til disposisjon for vare kunder i Europa
ved reparasjonsbehov.

B Bestill AL-KO sitt servicestedsregister direkte
fra oss: www.al-ko.com

695 026_a
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Reservedeler er sikkerhetsdeler!

B Til montering av reservedeler i vare produkter
anbefaler vi & bruke utelukkende originale AL-
KO-deler eller deler som har blitt uttrykkelig
godkjent for montering av oss.

B For entydig identifisering av reservedeler
trenger vare servicesteder reservedel-identi-
fikasjonsnummeret (ETI).

FEILSOKING
Feil Arsak
Vaier / band er viklet opp feil
= Feil dreieretning ved heving
Lasten blir ikke holdt Brems slitt eller defekt

Bremseskive er fuktig eller oljete

Bremseskivemekanismen eller
bremseskivene strammet

Lasttrykkbrems apnes
eller lukkes ikke

Senkingen gar tungt Gjengene pa sveivfeste sitter fast
med eller uten last

Lasning

Legg pa vaieren / bandet riktig

Kontroller bremsedelene og bytt
slitte deler

Rengjer eller bytt bremseskivene

Vinsjen ma veere uten last! Lasne

bremsen i retning "Senke" ved a sla

lett med handflaten pa sveiven.

= Blokker evt. tannhjulene til svei-
ven lgsner.

=> Sett inn gjengene til sveivfestet
med fett

Sett inn gjengene til sveivfestet med
fett

Ved feil som ikke er oppfert i denne tabellen eller som du ikke selv kan utbedre, kontakt var
ansvarlige kundeservice.
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EU-SAMSVARSERKLARING

Vi erkleerer herved at dette produktet, i den versjonen vi har markedsfgrt det, oppfyller de gjeldende
bestemmelsene i EU-direktivet og de harmoniserte normene nevnt nedenfor.

Produkt Produsent Autorisert representant

AL-KO vinsj ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Avdelingsledelse tekn. utvik-
D-89359 Kotz ling standardisering / dataad-

ministrasjon
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Type EU-direktiver Harmoniserte standarder
450 BASIC 2006/42/EF DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100

Serie

11817M06 - 11820M06

Kétz, 30.05.2017
/ n g\.
) / )

/"(U/ @AJZ& ¢

Dr. Frank Sager
teknisk sjef
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TAMA KAYTTOOHJE

B Lue tama kayttdohje ennen laitteen kayttoo-
nottoa. Kayttdohjeen lukeminen on laitteen
turvallisen ja hairiéttdman kayton edellytys.

B Tassa kayttbohjeessa ja tuotteessa olevia
turvallisuusohjeita ja varoituksia on ehdotto-
masti noudatettava.

B Tama kayttdohje on osa tuotetta, ja se on an-
nettava laitteen ostajalle.

TEKNISET TIEDOT
Tyyppi

Enimmaiskuormitus daN (kg) (vetokuorma)
alin vaijerikerros
ylin vaijerikerros

Alennusvaihde

Vaijeri *
Murtovoima vahintaan (F min)
Rummun pituus (m)

Hihna **
Murtovoima vahintdan (F min)
Rummun pituus (m)

Vetohihna (ei saa kayttda nostamiseen)
Murtovoima vahintéan (F min)
Rummun pituus (m)

Vahimmaiskuorma (kg)

Merkkien selitykset

HUOMIO!

Naita varoituksia on noudatettava tar-
kasti vammojen ja esinevahinkojen
valttamiseksi.

ﬂ Lisatietoja laitteesta ja sen kaytosta

TUOTEKUVAUS
Vaijerivinssit, joiden tyyppi on
B 450 BASIC

E 900 BASIC

on tarkoitettu teknisissd tiedoissa annettujen
kuormien nostamiseen, laskemiseen ja vetami-
seen.

Vaijerivinsseja ei saa kayttaa seuraaviin tarko-
ituksiin:

B nayttdmoilla ja studioissa (BGV C1)

B Jiikkuvissa henkilkuljetusvalineissa
(BGR 159)

B rakennushisseissa

B moottorikayttoisesti

B jatkuvassa kaytossa.
Vaijerivinsseja ei saa kayttaa:

B r3jahdysvaarallisissa ymparistdissa
B sydvyttavissd ymparistoissa.

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75: 1
@5 mm @7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
3,5m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6m 7m
25 25
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Tyyppi

Sallittu ympariston lampétila

450 900
—20...4+50 °C

* standardin EN 12385-4 mukaan (vaijeriluokka 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)

** standardin DIN EN 13157 mukaan (edellyttda hihnan 7-kertaista turvaamista)
B Suojaa hihnat kosteudelta ja jatkuvalta aurin-

TURVALLISUUSOHJEET

HUOMIO!
Jarrun vapauttaminen on vaarallista!

Tarina voi vapauttaa kuormitetun jarrun.
Vaijerivinssia ei saa kayttda kuormien
varmistamiseen! Ala irrota kampea, kun
vinssissa on kuorma!

Hengenvaara! - Riippuvan kuorman alapuo-
lella ei saa koskaan oleskella!

Tapaturmavaara! - Jarrujarjestelma voi yliku-
umentua, jos kuorman lasku kestaa kauan. Ei
jatkuvaan kayttoon!

=> Kuorman laskuaika saa olla painosta riip-
puen korkeintaan 2—5 minuulttia.

Vain sellaisia vaijerivinsseja saa kayttaa,
joissa koukku on kiinnitetty vaijeriin kiinteasti
puristetulla vaijerisiimukalla. Standardin EN
13411-3 mukaiset paatysilmukat ja standar-
din 13411-1 mukaiset kousut.

=> Jos edelld mainituissa EN-standardeissa
el muuta mainita, vaijerin péétyliitosten on
kestettdvéa vaurioitumatta voima, joka on
véhintdén 85 % vaijerin murtovoimasta!
Koukkujen ja liitososien (triangelin) on ol-
tava vaijereissa ja hihnoissa nelinkertaisesti
varmistettuja. Staattinen kuormitus kaksin-
kertaisella nimelliskuormalla ei saa aiheuttaa
pysyvaa vaantymista. Taipuminen tai vaan-
tyminen on sallittua nelinkertaisella staatti-
sella kuormituksella, mutta kuorman on silti
pysyttava luotettavasti paikallaan (ks. SFS-
EN 13157). Vaihtoehtoisesti voidaan kayttaa
standardin SFS-EN 1677-2 mukaisesti kouk-
kua, jolla on riittdva kantavuus.
Teravia reunoja! Varo viiltoja, puristumista ja
leikkaantumista. Kayta aina tyokasineita.
Kaytettdessa hihnaa on noudatettava annet-
tua murtokuormaa.
= Ommellun hihnan murtovoiman on ol-
tava alimmassa vaijerikerroksessa véhin-
tdén seitsenkertainen ilmoitettuun veto-
voimaan ndhden.
Vaijeria/hihnoja ei saa solmia.
Hihnoja ei saa altistaa happamille tai emaksi-
sille aineille.

gonpaisteelta.

B Teknisissa tiedoissa mainittuja vetovoimia ei
saa ylittaa.

B Nostettaessa vapaasti riippuvaa kuormaa,
joka voi kiertya nostotapahtuman aikana, on
aina kaytettéava kiertymattomia tai vain hie-
man kiertyvia vaijereita!

ASENNUS

Kammen asennus

ﬂ Lukitusruuvien on otlava kuusioliitdnnan

1.

syvennyksen (1/X) ylapuolella.

Kirista lukitusruuvit.

HUOMIO!

Vain sellaisia vaijerivinsseja saa kayttaa,
joissa koukku on kiinnitetty vaijeriin kiin-
teasti puristetulla vaijerisilmukalla.

Kuormituksessa rummulla on oltava aina
vahintaan kaksi vaijerikieppia! Merkitse
vaijerin loppu varilla.

Vaijerin asennus

1.

2.

5.

Pujota terasvaijeri vaijerikelan pitkastd au-
kosta sisalta ulos (2-17).

Pista vaijerin paa suurella silmukalla puris-
tusliittimeen ja kirista I6yhasti kuusiomutterilla
(3).

Veda silmukka puristusliittimeen asti ja kirista
kuusiomutteri enintddn 10 Nm:n momenttiin.

Kierra kaksi vaijerikieppia kelalle.
= Kierréd kampea nostosuuntaan.

Merkitse vaijerin loppu varilla (5-2).

Hihnan asennus -vaihtoehto

Vinsseissamme voi vaijerin sijasta kayttaa myos
erityista silmukkahihnaa.

695 026_a

95



HUOMIO!
Tapaturmavaara!

Ommellun hihnan murtovoiman on ol-
tava alimmassa vaijerikerroksessa va-
hintédan seitsenkertainen ilmoitettuun ve-
tovoimaan nahden.

Huomaa hihnaa kaytettdessa: - Kierra
kampea aina NOSTOsuuntaan!

Hihnan asennus

1. Tyoénnad AL-KO-pistokiinnike hihnasilmukan
18pi (4-1) ja kiinnita aluslevylla, lukkoalusle-
vylla ja ruuvilla (4-2).

2. Kelaa hihnaa rummulle kaksi kierrosta ja mer-
kitse hihnan loppu varilla.

Vaijerivinssin kiinnittaminen

Tyyppi Kiinnikemateriaali Vaanto-
momentti
B 3 kpl M10 -
ruuveja, luokka
450 8.8
N
900 = 3 aluslevya 9 Nm
10,5 DIN
125A

Ohjausrullat

Ohjausrullien véhimmaishalkaisija on 12 x vaijerin
paksuus.

B Esimerkki:
B Vaijerin paksuus @ 7 mm
B Ohjausrulla @ 84 mm

KAYTTO

HUOMIO!
Jarrun vapauttaminen on vaarallista!
Tarina voi vapauttaa kuormitetun jarrun.

Vaijerivinssia ei saa kayttda kuormien
varmistamiseen!

B Hengenvaara! Riippuvien kuormien alapuo-
lella ei saa koskaan oleskella!

B Tapaturmavaara! Jarrujarjestelma voi yliku-
umentua, jos kuorman lasku kestaa kauan.
Pida jaahdytystaukoja!
= Kuorman laskuaika saa olla painosta riip-

puen korkeintaan 2—-5 minuuttia.

B Tarkista vaijerivinssin jarrutoiminto: kierretta-
essa nostosuuntaan on kuuluttava naksutu-
saani!

B Tarkista vaijeri/hihna ja vaihda se tarvitta-
essa.

B A4 veda vaijeria/hihnaa terévien reunojen yli.

B Kun kelaat vaijeria’hihnaa ilman kuormaa, ki-
rista sitd hieman. Jarru toimii oikein, kun vins-
sissa on vahintaan 25 kg:n kuorma.

B Kelaa vaijeria’hihnaa vain sen verran, etta
laippapydristd on nakyvissa vahintdan 1,5 x
vaijerin paksuutta vastaava osuus (kuva 6).

Vaijerivinssin kaytto

Kuorman nostaminen ja vetaminen
1. Kierrd kampea mydtapaivaan.
Kuorman pitaminen
1. Paasta kammesta irti.
= Kuorma pysyy senhetkisessd asennos-
saan.
Kuorman laskeminen
1. Kierrd kampea vastapaivaan.
= Sisdanrakennettu jarru estdd kammen
hallitsemattoman pyérimisen.

Poikkeamiskulma

Poikkeamiskulma saa olla vaijeria kelat-
taessa tai kelalta purettaessa enintdan
4° (5-1).

HUOLTO JA HOITO

VARO!
Teravia reunoja!

Varo viiltoja, puristumista ja leikkaantu-
mista. Kayta aina tyokasineita!

c HUOMIO!
Loukkaantumisvaara

Aseta kaikki suojukset paikoilleen alku-
peraisilla ruuveilla huolto- ja korjaustoi-
den paatteeksi!

c HUOMIO!
Vaijerin kulumisen aiheuttama vaara!

Vinssin kayttdjan on tarkistettava ennen
jokaista kayttokertaa, etta vaijeri/vaijerin
langat eivat ole kuluneet (DIN ISO 4309 /
BGR 500). Vaihda vaijeri heti, jos se tai
sen langat ovat vaurioituneet!
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B Vain pateva henkildkunta saa huoltaa ja tar-
kastaa vaijerivinssin!

B Valmistaja on voidellut jarrumekanismin eri-
koisrasvalla (Wolfracoat 99113). Muita 6ljyja
tai rasvoja ei saa kayttaa!

Vaijerivinssin tarkastaminen

Patevan ammattillaisen on tarkastettava vinssi

B ensimmaisen kayttdonoton yhteydessa

B aina uudelleenasennuksen jalkeen

B kerran vuodessa.

= Pétevid ammattilaisia voivat olla henki-

16t, joilla on ammatillisen koulutuksen ja
kokemuksen seké viimeaikaisen tyékoke-
muksen perusteella tyévélineiden tarkas-
tamisessa tarvittava ammattitaito.

Noudata myds mahdollisia kansallisia lis-
amaéaéréyksia.
Huoltovalit

B Jatkuvassa kaytdssa, kun kuormitus on enin-
tédan 100 % nimelliskuormasta: 100 m:n nost-
amisen ja laskemisen jalkeen

B Jatkuvassa kaytéssa, kun kuormitus on alle
50 % nimelliskuormasta: 200 m:n nostamisen
ja laskemisen jalkeen

Suorita mainituin aikavalein seuraavat tyot:
B tarkistukset
B voitelu

Tarkistukset
B Kammen liikkuvuuden tarkistus
B Lukitussalvan lukittumisen tarkistus

B 100 metrin nostamisen ja laskemisen jalkeen
jarrulevyjen ja niihin kiinnitettyjen jarrupaal-
lysteiden tarkistus.
= Jarrupdéllysteiden on oltava véhintdén

1,5 mm paksuja!

Oljy ja voitelukohdat

Vinssi on voideltu valmiiksi tehtaalla. Rasvaa
seuraavat kohdat sdanndllisesti:

H  rummun napa

B hammaskeha

B kayttdakselin laakeriholkit

B kammen kierteet.

AL-KO:n suosittelema rasva:

B OMV Whiteplex -yleisrasva

B Staburags NBU12K -yleisrasva.

HUOMIO!

Vaijerin kulumisen aiheuttama vaara!

Vinssin kayttajan on tarkistettava ennen
jokaista kayttokertaa, etta vaijeri/vaijerin
langat eivat ole kuluneet (DIN ISO 4309 /
BGR 500). Vaihda vaijeri heti, jos se tai
sen langat ovat vaurioituneet!

B Vain pateva henkildkunta saa huoltaa ja tar-
kastaa vaijerivinssin!

B Valmistaja on voidellut jarrumekanismin eri-
koisrasvalla (Wolfracoat 99113). Muita 6ljyja
tai rasvoja ei saa kayttaa!

HUOMIO!
Jarrun vapauttaminen on vaarallista!

Tarina voi vapauttaa kuormitetun jarrun.
Vaijerivinssia ei saa kayttda kuormien
varmistamiseen! Al3 irrota kampea, kun
vinssissa on kuorma!

B  Hengenvaara! - Riippuvan kuorman alapuo-
lella ei saa koskaan oleskella!

B Tapaturmavaara! - Jarrujarjestelma voi yliku-
umentua, jos kuorman lasku kestaa kauan. Ei
jatkuvaan kayttéon!

= Kuorman laskuaika saa olla painosta riip-
puen korkeintaan 2—5 minuulttia.

B Vain sellaisia vaijerivinsseja saa kayttaa,
joissa koukku on kiinnitetty vaijeriin kiinteasti
puristetulla vaijerisilmukalla. Standardin EN
13411-3 mukaiset paatysilmukat ja standar-
din 13411-1 mukaiset kousut.

= Jos edelld mainituissa EN-standardeissa
el muuta mainita, vaijerin paéatyliitosten on
kestettdva vaurioitumatta voima, joka on
véhintdén 85 % vaijerin murtovoimasta.
B Koukkujen ja liitososien (triangelin) on ol-
tava vaijereissa ja hihnoissa nelinkertaisesti
varmistettuja. Staattinen kuormitus kaksin-
kertaisella nimelliskuormalla ei saa aiheuttaa
pysyvaa vaantymista. Taipuminen tai vaan-
tyminen on sallittua nelinkertaisella staatti-
sella kuormituksella, mutta kuorman on silti
pysyttava luotettavasti paikallaan (ks. SFS-
EN 13157). Vaihtoehtoisesti voidaan kayttaa
standardin SFS-EN 1677-2 mukaisesti kouk-
kua, jolla on riittdva kantavuus.
B Teravia reunoja! Varo viiltoja, puristumista ja
leikkaantumista. Kayta aina tyokasineita.
B Kaytettaessa hihnaa on noudatettava annet-
tua murtokuormaa!
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=> Ommellun hihnan murtovoiman on ol-
tava alimmassa vaijerikerroksessa véahin-
tédén seitsenkertainen ilmoitettuun veto-

voimaan ndhden.

B Vaijeria/hihnoja ei saa solmia.

B Hihnoja ei saa altistaa happamille tai eméaksi-
sille aineille.

|

gonpaisteelta.

B Teknisissa tiedoissa mainittuja vetovoimia ei

saa ylittaa.

Suojaa hihnat kosteudelta ja jatkuvalta aurin-

Nostettaessa vapaasti riippuvaa kuormaa,
joka voi kiertya nostotapahtuman aikana, on
aina kaytettava kiertymattomia tai vain hie-
man kiertyvia vaijereita!

OHJEET HAIRIOTILANTEISSA

Hairio

Kuorma ei pysy paikal-
laan

Kuormajarru ei aukea tai
sulkeudu

Lasku toimii huonosti
kuorman kanssa tai il-
man kuormaa

KORJAAMINEN
Korjaustyot

HUOMIO!

Vain AL-KO-huollot tai valtuutetut korjaa-
mot saavat korjata laitteen.

B Euroopan-laajuinen valtuutettu AL-KO-huol-
toverkosto hoitaa korjausty6t ammattitaitoi-
sesti.

B Pyyda valtuutettujen AL-KO-huoltokorjaamo-
jen luettelo suoraan meiltd: www.al-ko.com

Varaosat ovat turvallisuuteen vaikuttavia

osial

B Suosittelemme, ettd tuotteisimme asenne-
taan vain alkuperaisia AL-KO-osia tai osia,
jotka olemme hyvéksyneet kyseiseen tarko-
itukseen.

B Huoltokorjaamomme tarvitsee varaosan tun-
nistenumeron (ETI), jotta varaosa voidaan
tunnistaa yksiselitteisesti.

Syy Ratkaisu
Vaijeri/hihna on kelattu vaarin Aseta vaijeri/hihna oikein
= Vé&éaré kiertosuunta noston ai-
kana
Jarru on kulunut tai viallinen Tarkista jarrun osat ja vaihda kulu-
neet osat uusiin
Jarrulevy on kostea tai 6ljyinen Puhdista tai vaihda jarrulevyt

Jarrulevyn mekanismi tai jarrulevyt | Vaijerivinssissa ei saa olla kuor-

ovat kirealla

maa! Avaa jarru napauttamalla

kampea kevyesti kdmmenell4 las-

kusuuntaan

= Estad tarvittaessa hammaspyd-
rien liike, kunnes kampi vapau-
tuu.

=p Rasvaa kammen aukon kierteet

Kammen aukon kierteet ovat ju- Rasvaa kammen aukon kierteet

missa

Jos hairidta ei ole mainittu téssa taulukossa tai et saa korjattua sita itse, ota yhteytta asiakas-
palveluumme.

98

695 026_a



EY-VAATIMUSTENMUKAISUUSVAKUUTUS

Vakuutamme, etta tdma tuote markkinoille saattamassamme muodossa tayttaa alla mainittujen sovel-
lettavien EY-direktiivien ja yhdenmukaistettuja standardien perustavat vaatimukset.

Tuote Valmistaja Valtuutettu edustaja
AL-KO Seilwinde ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Abteilungsleitung Techn. Ent-
D-89359 Kotz wicklung Normung / Datenma-
nagement

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Tyyppi EY-direktiivit Yhdenmukaistetut standar-
dit

450 BASIC 2006/42/EY DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100

Valmistusarja
11817M06-11820M06

Kétz, 30.5.2017

Dr. Frank Sager
Tekninen johtaja
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NEPEBOA OPUITMHAJIbHOIO
PYKOBOLCTBA MO 3KCMITYATALIUN

CopepxxaHue

O PYKOBOACTBE. ..eeeuvvereurieeareeeensreeessseeesnsneeaes 100
OnNUCAHNE NMPOOYKTA...cceivereerreeesneeesrreeasaeeens 100
TexHNYECKNE XapaKTEPUCTUKM. ........eeerereennes 100
YkazaHus no TexHKke 6e30MacHOCTH............. 101
YCTAHOBKA. ...ttt 101
MocnepoBaTenbHOCTbL YCTAHOBKM ..102
Tex0B6CNYKUBAHNE N YXOh......ueeereureeearrraernennns 103
PEMOHT. ...ttt 105
YcTpaHeHNe HEUCTPABHOCTEM...........ccuveenniee. 105
3asaBneHune o cootBeTcTBUM EC.....ocvncnenne. 106

O PYKOBOACTBE

B [lpouTnTe [aHHYW [OOKYMEHTauuio nepeq
Hayanom pabotr. 310 Heobxogumo Ans
6e3onacHoii 1 6e3oTka3HoN paboTbl.

B  Cobniopgante  yka3aHus  NO  TeXHUke
6e3onacHocTn " npeaynpexaeHus,
npuBEOEHHbIE B 3TOM [JOKYMEHTE U Ha
nsgenuu.

B 3710 pyKOBOACTBO SIBMSIETCA HEOTbEMIIEMOMN
YacTbl0 OMWUCbIBAEMOrO Mpoaykta u npwu
npogaxe ero cregyet nepegatb HOBOMY
BriagernbLy.

TEXHUYECKUE XAPAKTEPUCTUKU

MosicHeHUs cumMBONOB

BHUMAHMUE!
TouHoe crnefosaHue 3TUM
npeaynpeanTenbHbIM yKasaHusim

NMOMOXET NPeAoTBPaTUTL chusnyeckuii n/
UNV mMaTepuanbHbIv yLiep6.

CreumnanbHble YKa3aHuda ana
obneryeHst NOHUMaHUA U ynpoweHunsa
aKkcnnyarauunn.

OMUCAHUE NPOOYKTA
Iebepnkm Tvna:

B 450 BASIC
E 900 BASIC
npegHasHadYeHbl AnA  Nogbema,  OfyckaHus
U BOMOYEHWS YyKa3aHHbIX B  TEXHWYECKUX

XapaKkTepucTnKax rpy3oB.
JNebenkun 3anpeljaeTca UCNONb30BaTh:
B Ha cueHax u B ctyausix (BGV C1);

B ang nepenBukKHbIX cpeacTs
TpaHcnopTupoBku nogen (BGR 159);

B B KkayecTBe CTPOUTENbHbBIX NOABLEMHUKOB;

B nsa BUGpaUMOHHOM Harpy3ku;

B [ns skcnnyatauuy B HEMPEPBLIBHOM PEXUME.
Ile6Geaku 3anpeLyaeTcsi MICMONb30BaThb:

B B0 B3pbIBOOMACHOW cpeae;

B B KOPPO3MOHHON cpeae.

Tun 450 900
Makc. Harpyska, aaH (kr) (TaroBoe ycunue)

KpanHee HkHee nonoxeHue Tpoca 450 900
KpanHee BepxHee nonoxeHue Tpoca 170 330
[MepenaToyHoe OTHOLLEHME KOPOOKM Nepeaay 35:1 8,75:1
Tpoc * 35 mm a7 Mm
MuHumanbHoe paspywatouiee yeunme (F MuH.) 14 kH 27 xH
EmkocTb 6apabana (M) 15 17
JlenTta ** 35-45x2,5 50x2,5
MuHumanbHoe paspywatowiee ycunme (F MuH.) 35 kH 63 kH
EmkocTb 6apabaHa (m) 3,5m 5m
CTsbkHas neHTa (3anpeLlaeTcs Ucnonb3oBaTb 48 x 1 52x1,4
ans nogbema) 15 kH 25 kH
MuHumanbHoe paspywatowiee ycunme (F MuH.) 6™ 7™
EmkocTb GapabaHa (m)
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Tun
MuHMManbHast Harpy3aka (Kr)

JonycTumas Temneparypa oKpy>KatoLLero
BO3ayxa

450 900
25 25
ot —20° C go +50° C

*INo EN 12385-4 (knacc mpoca 6 x 19/6 x 19 M/ 6 x 19 W-/WRC)

** o DIN EN 13157 (0nsi neHmbiI mpebyemcsi 7-kpamHbil 3anac npo4yHocmu)
YKA3AHUA NO TEXHUKE n

BE3OMNACHOCTH
BHUMAHMUE!
OnacHoCTb BCReAcTBUE OTNyCKaHWUA
TopMmo3a!
CyuiectByeT BEPOSITHOCTb OTMyCKaHWs
rpy30ymnopHoro TopMo3a n3-3a

BMOpauumu. 3anpeLuaeTcs NCNonb30BaTh
nebegky AnA  dukcaumm  rpysos.
3anpellaeTcsl CHMUMaTb KPUBOLLMMHYIO
PYKOSITKY MO Harpy3Kkomn.

B CwmeprenbHo onacHo! - Kateropuyecku

3anpeLlaeTca HaxoguTbCsl MO BUCSILLUM
rpysom!

OnacHocTb Hec4YacTHOro cnyyvas! -
Mpn  pnuTenbHOM  omyckaHuuM  rpysa
TOPMO3Has cMCTeEMa MOXET neperpesBaTbCs.
Okcnnyataumss B HEMPEepbIBHOM  pexume
3anpetlyeHa!

= Makc. npodomxumenbHOCMb OnycKaHusi

8 3agucumMocmu om 2py3a 2—5 MuHym.

Cnepyet Mcnonb3oBaTh TOMbKO Te TpoChl, B
KOTOPbIX KPIOK MPOYHO COEOUHEH C TPOCOM
nocpeacTBOM  CMpPecCOoBaHHOW  TPOCOBOM
netnn. KoHueBble COeaVHEHUs1 OOMKHbI
ObITb BbINONMHEHbI cornacHo EN 13411-3,
C Koyllamu, COOTBETCTBYIOLUMMU CTaHAapTy
13411-1.

= Ecnu e yka3aHHbIX 8biwe espornelcKux
cmaHOapmax  He  yKazaHo  UHOe,
KOHUeeble  COeOUHEHUss C  MPOCOM
OomkHbl  ebldepxusampb ycunue 6e3
pa3spbiea MUHUMYM 85% om
MUHUMaIbHO20 pa3pywaroyeao yeumnus
mpoca.

Kptoku 7 cpeacTea coeauHeHus
(TpeyronbHWK) TPOCOB W JEHT [OMKHbI
UMeTb  4-KpaTHbI  3amac  MPOYHOCTW.
[Mpn crtatuyeckonm Harpyske C [OBOWHON
HOMUWHANbHOW  Harpy3kom He  [OImKHa
BO3HMKaTb NOCTOsIHHaA aedopmaums. MNpn 4-
KpaTHOW CTaTU4YeCKON Harpyske gonyckaercsi
n3rmb unu pgedopmauns, HO rpy3 [OIMKEH
6bITb  HagexHo 3adukcupoBaH (cm. EN
13157). B kavecTBe ansrepHaTVMBbl MOXHO
ncrnonb3oBaTe kpok no EN 1677-2 c
rapaHTVPOBAHHOW rPy30NoABEMHOCTbIO.
Octpble  kpasi! OnacHoCTb  Mony4YeHusi
LuapanuH, 3allemneHus, nopesos. Bcerga
HagesaTb paboune pykaBuLibl!
Mpn  uncnonb3oBaHWM  MEHTbl  crniedyeT
cobniogatb  Tpebyemyilo  paspyLluatoLlyto
Harpysky.
= Paspywarowee ycunue cwumod neHmsl
0o/mKHO KaKk MUHUMYM 8 7 pas
npesbiwiame 3ad0aHHOe Ms2080€ ycusue
8 KpaliHeM HUXHEeM o/IoKeHUU mpoca.
3anpelyaeTca  3aBsi3biBaTb  TPOCbI/NEHTHI
y3r10M.
NeHTbl He [OOMKHbI  KOHTaKTMpPOBaTb C
KMCIoTaMm Unu wenovamu.
NeHTbl AOMKHBI ObITh 3alUMLLEHbl KPbILLIKOW
OT MOCTOSIHHOTO BO3OENCTBUS  CONHEYHbIX
nyyen n Bnaru.
3anpelyaeTca npeBblWwath ykasaHHoe B
TEXHUYECKNX  XapaKTepucTMKax  TAroBoe
ycunue.
Mpv nogbeme cBoboAgHO BUcCALLErO Tpy3a,
KOTOpbIi BO BpemMs MogbeMa  MOXeT
NoBepHYTbCS, BCErda MCronb3ynTe KaHaTbl
WM TPOCbl, KOTOpble HEe [AOMnycKakT Win
MoYTN He AOMYCKatoT NepekpyYnBaHuns.

YCTAHOBKA

MOHTaX KPMBOLUMMHOW PYKOATKU

CTtonopHble 6onThbl LOMKHbI
pacnonaratbcsl ~ Hag ~ yrnybneHvwem

wecTturpaHHoro kpennexus (1 / X)
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1. 3aTaHuTe cTonopHble GonThI.

BHUMAHUE!

CnepyeT uMcronb3o0BaTb TOMbKO Te
TPOCbl, B KOTOPbIX KPIOK MPOYHO
coegvHeH C TPOCOM MOCPeACTBOM
crnpeccoBaHHOW TPOCOBOW METAN.

Mop Harpyskon Ha GapabaHe [OMKHO
OoCTaBaTbCA HE MeHee [ByX BUTKOB
Tpoca! KoHel, Tpoca cnegyet
0603HauNTb KPACKOM.

MoHTax Tpoca

1. [poseauTe cTanbHOM TPOC U3HYTPU HapPYXy
Yyepe3 npoponbHoe oTtBepcTne 6GapabaHa
(2-1).

2. KoHel Tpoca c Gonbluoi neTnen BCTaBbTe
B 3aXWMHOW XOMYT W Crierka 3ataHuTte
LUeCTUrpaHHyto ranky (3).

3. Totanute netnio Ha cebsa po ymopa B
3aXMMHOW XOMYT W 3aTSIHUTE LLUECTUrPaHHYHO
ranky MmoMmeHToM He 6onee 10 Hwm.

4. HamortawnTe Ha 6apabaH aBa BUTKa Tpoca.

= [Ans amozo epawjalime KpueoWUrHyo
pyKosimKy e HanpagneHuu «1odbem».

5. KoHeu Tpoca crnegyetr 0603HauYnNTb Kpackowm
(5-2).

OI'ILWIHZ MOHTaX JIeHTbl

Ha Hawwunx neGenkax B kKadecTtse onuuv BMECTO

TpoCa MOXET MUnCnonb3oBaTbCA chneuynanbHasa
NeHTa C netTnaMu.

c BHUMAHUE!
OnacHoCTb HecyacTHoro crny4as!

Paspywiatollee ycunume CLUATOW NEHTHI
OOIKHO  Kak  MWHMMYM B 7 pas
npeBbILLaTh 3ajaHHOE TAroBoe ycunve B
KpaVIHeM HWXHEM MONoXeHnn Tpoca.

3akpenneHue nebeaku

Tun KpenexHbin MomeHT
maTtepuan 3aTSHKKN
B 3 BuHta M10
Knacca
ggg npo4HocT 8.8 49 Hm
B 3 wanbsl F10,5
DIN 125A
HanpaBnsitowme ponuku
MuHUManbHbIA avameTp HanpaBnSoLLMX

pONVKOB AOMMKEH B 12 pa3 NpeBblllaTe AMaMeTp
Tpoca.

B [lpumep:
B TonwwHa Tpoca & 7 Mm
B Hanpasnstowuii ponuk & 84 mm

NOCJNIEAOBATEJIbHOCTb YCTAHOBKU

BHUMAHMUE!

OnacHoCTb BCReACTBME OTMYCKaHWUA
Topmo3a!

CyluecTByeT BEpOSiTHOCTb OTNyCKaHWs
rpy30ynopHOro TopMo3a n3-3a
BMGpauum.

3anpeluaeTcs wcnonb3oBaTb nebeaky
Ans rKcaumm rpysos.

B CwmepTenbHo onacHo! Kateropuuecku
3anpeLlaeTca HaxoguTbCsl No4  BUCSLLMM
rpysom!

B  OnacHocTb HecuyacTHoro cnydas! [Mpu

ONUTENbHOM OMyCKaHWU rpy3a TOpMO3Hast
cuctema MOXET neperpeBatbes. [enanTe
naysbl Ans oxnaxgeHus!
= Makc. npodomKumensHOCMb OMyCcKaHust
8 3agucumocmu om 2py3sa 2—5 MuHym.
B [IpoBepuTb PYHKUNIO TOPMOXKEHMS Nedeaku.
Mpu BpaweHun B HanpasneHun «llogbem»

lMpn MoOHTaxke neHTbl Heobxoavmo
. [OOIMKHbI ObITb CRbILLHBI LLEMYKM.
ﬂ yyecTb cregywouwee: - Bpauwatb
PYKOSITKY  paspeluaetcs TOMbko B B [lpoBeputb § TPOC/MEHTYy  Ha  Hamuuune
HanpaeneHun «NMOOBEM»! nospexaneHun n npu HeobxoammocTn
3aMEHUTb.
MoHTax neHTbI B He npoknagbiBaTb TPOC/NEHTY Yepes oCTpblie
1. BcraBbre BcTaBHOM anemeHT AL-KO B netnto Kpasi.
neHTol (4-1) wn 3adukcupyrTe ero npu
NMOMOLLM Lanbbl, CTONOPHOW LWanbbl U BUHTA
(4-2).
2. HamoTaiite Ha GapabaH aBa BUTKA NEHThI U
0603HayLTe KOHEeL, NeHTbI KpacKoW.
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B [Ins HamaTbiBaHus [OepxaTb TPOC/MEHTY
Ges rpysa, cnerka HatsHyTeiMU. [ns
Hagnexatlen paboTbl (OYHKLUM TOPMOKEHNS
TpebyeTcst MUHMMarnbHas Harpyska 25 Kr .

B Tpoc/neHTy noa Harpyskoil HamarbiBaTb
Tak, 4Tobbl [0 KpaeB TOPLOBLIX LUNTOB
ocTaBanocb He MeHee 1,5 anameTpa Tpoca

(6).
YnpaBneHue ne6egkon

Moabem n BonoyeHue rpysa

1. BpawanTe KpUBOLLMMHYI PYKOSATKY MO
4acoBOW CTpErKe.

YaepxuBaHue rpysa

1. OTnycTuTe pyKOATKY.

= lpys ocmaHemcsi 8
r1o10XKeHuU.

3aHumaemMom

OnyckaHue rpysa

1. BpawaiiTe KpUBOLLMMHYIO PYKOSITKY NPOTMB
4aCcoBOW CTPENKM.

=> BcmpoeHHbIl ~ mMopMO3  UCKI4Yaem
nepedayy obpamHoeo ycunusi  Ha
PYKOSIMKY.

Yron oTKnoHeHusA

Yron OTKITOHEeHus npu HamaTtbiBaHUU ”
pa3mMaTbiBaHUN He OOSKeH npeBblillaTb
4° (5-1).

TEXOBCITYXUBAHUE U YXO[

e BHMUMAHUE!
OcTpble kpas!
OnacHoCTb  MOMyYeHUs  LapanwiH,

3aLlemneHus, Mope3oB. Bcerpa
ncnonb3yTte paboyve pykaBuub!

c BHUMAHMUE!
OnacHocTb TpaBMUPOBaHUSA

Mo OKOHYaHUN pabot no
TEXOBCMNY)XMBAHUIO W PEMOHTY CHoBa
NPUKPYTUTE BCE KPbILKA C MOMOLLBHO
opurMHanbHbIX 6onToB!

BHUMAHMUE!
OnacHoCTb B CBSI3U C MU3HOCOM!
Monb3oBatenb nebenku 0bsa3aH

NPOBEePSTb TPOCHI/NEHTbI Nepes KaxabIM
MCMONb30BaHNEM Ha MPeAMEeT K3Hoca
(DIN ISO 4309/BGR 500). HemeaneHHo

3aMeHsanTe  MOBPEeXAeHHble  Tpochl/
neHTbI!
B [na  TexobcnyxuBaHns U NpOBEpKU

nebegkn paspelleHo npuBrnekaTb TOMbKO
YNOMTHOMOYEHHbIX NnL!

B  TopmosHoM mexaHusm obpabotaH Ha
3aBoge cneumanbHon cmaskon (Wolfracoat
99113). Wcnonb3oBaHue Apyrvx Macen u
KOHCUCTEHTHBIX CMa30K HeaomycTumo!

MpoBepka ne6enkm

MpoBepka ynonHOMOYeHHbIM NULOM TpebyeTcs B
crieqyoLmx cnyyasix:

u npu nepeoM BBOAE B 3KCNyatauuto

B nocne Kaxzom YCTaHOBKM
KOMIMOHEHTa

B B nnaHoBOM pexunme ogunH pas B rog

= YnonHoMo4YeHHbIMU nuyamu Sernsomes
nuya, obnadawuwue HeobxodumMbiMu
3HaHUAMU no npoeepke
mexHonoau4yecko2o o0bopydosaHusi Ha
OCHOBaHUU  C80€20  creyuarnbHO20
0bpa3osaHus, onsima pabomabi
u mekyuwet npogeccuoHanbHou
dessmenibHOCMU.

Takxe  cobmodalme  npuUMeHUMbIe
HayuoHarsbHble npednucaHus.

HOBOIo

WHTepBanbl Texo6cnyxuBaHus

B [lpu nocTosiHHOW paboTe C Harpyskowh [0
100% oT HoMUHanbHoW: Yepes kaxable 100 M
nogbeMa 1 onyckaHus

B [lpu noctosiHHOW paboTe c Harpy3kon MeHee
50% oT HoMMHanbHOW: Yepes kaxable 200 m
nogbemMa v onyckaHus

C cobntogeHnem 3Tux MHTepBanoB Heobxoanmo

BbINOMHATL criegytowmne paboTbi:

B KoHTponb

B Cwma3ska

KoHTponb

B [lpoBepka nerkocT Xxoga KpWBOLLMMHON
PYKOSITKM

B [lpoBepka hyHKUMM UKCaLMN 3aLLerKn
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Uepes 100 ™M nogbema u oOnyckaHus
— TMpoBepka CTENeHU W3HOCa TOPMO3HbIX
OVNCKOB N HaKNeeHHON TOPMO3HOM HaKnaaku.
= TonwuHa mopMo3HoU Haknaoku Oo/mKHa
cocmaensimeb He meHee 1,5 mm!

Toukmn cmasku

INlebepka nocTtaBnsieTca B CMa3aHHOM BuAe.
[ononHnTenbHOW perynspHon cmasku Tpebytot
crepyoLLmne TOuKK:

Crtynuua 6apabaHa.

3ybuatoe koneco.

MoaLwmnHUKoBbIE BTYNKM NPMBOAHOIO Bana.
Pe3bba KpMBOLLMMHOM PYKOSITKM.

Cwmaska, pekomeHgoBaHHas komnaHuen AL-KO:

MHoroLenesas KOHCUCTEHTHas cmaska OMV
Whiteplex;

MHoroLenesas KOHCUCTEHTHasi cMa3ka Stab-
urags NBU12K.

BHUMAHUE!
OnacHOCTb B CBSi3M C U3HOCOM!
[Nonb3oBartenb nebeaku obsazaH

NPOBEPSITb TPOCHI/MEHTHI NEPES, KaXabIM
UCMOMNb30BaHNEM Ha NpegMeT M3Hoca
(DIN ISO 4309/BGR 500). HemeaneHHo

3aMeHsINTe  MOBPEXAEHHbIE  TpOChI/
NeHTHbI!
Ona  TexobcnyxuBaHuss U NpOBEpKu

nebenkn paspelleHo npuBrekaTb TOMbKO
YNONHOMOYEHHBIX Ny

TopMo3HOM  MexaHuaMm  obpaboTaH Ha
3aBoge cneumanbHon cmaskon (Wolfracoat
99113). Wcnonb3oBaHve Apyrux macen w
KOHCUCTEHTHbIX CMa30K HegomnycTumo!

c BHUMAHUE!
OnacHocTb BCneacTeue OTnycKaHUs

Topmo3a!
CyluecTByeT BepOSTHOCTb OTMyCKaHWsi
rPy30yMnOpHOro TOopMo3a n3-3a

BUGpauum. 3anpeLuaeTcs UCNonb3oBaTh
nebegky Ans  uKcauuu  rpysoB.
3anpeLaeTcss CHUMaTb KPUBOLLMIHYHO
PYKOSITKY MOZ Harpy3Koid.

B CwmepTtenbHo onacHo! -

KaTeropuyecku
3anpeLlaeTcs HaxoauTbCsi NO4  BUCSLLUM
rpy3om!

OnacHocTb  HecyacTHoro — cnyyasa! -
Mpn  pnuTenbHoM  onyckaHwn  rpysa
TOPMO3Has cMCTeMa MOXET neperpeBaTbCs.
JkcnnyataumMs B HEMNPEpbIBHOM  pexume
3anpetyeHa!l

= Makc. npodomxumenbHOCMb OMyCKaHUsI
8 3agucuMocmu om 2py3a 2—5 MuHym.

CnenyeT ucnonb3oBaTb TOMbKO T€ TPOChI, B
KOTOPbIX KPKOK MPOYHO COEAMHEH C TPOCOM
nocpeacTBOM  CMPEeccoBaHHOW  TPOCOBOM
netnn. KoHueBble COeAVHEHUSI [OOMKHbI
ObITb BbINOMHEHbI cornacHo EN  13411-3,
C KOyLuamu, COOTBETCTBYIOLLMMU CTaHAapTy
13411-1.

= Ecnu e yka3aHHbIX eblie e8ponelickux
cmaHO0apmax  He  yKa3aHO  UHOe,

KOHUeeble  COEeOUHEHUsI C  MPOCOM
OomkHbl 8bl0epxusamb 6e3 pa3pbiea
yecunue MUHUMYM 85% om
MUHUMasIbHO20 pa3pywarouyeao yeumus
mpoca.

Kptoku " cpencTsa coefMHeHus

(TpeyronbHUK) TPOCOB W NEHT  [OMKHbI
MMeTb  4-KkpaTHbI  3amac  MPOYHOCTW.
[pn cTatnyeckon Harpyske C [OBOWHOM
HOMWHanbLHOW  Harpy3kol He  [OIKHa
BO3HMKaTb NocTosiHHAas aedopmauus. Mpu 4-
KpaTHOWN CTaTU4ECKON Harpy3ke AonyckaeTcs
n3rnd wnu gedopmaumsi, HO rpy3 AOIKeH
ObITb  HagexHo 3admkcmpoBaH (cm. EN
13157). B kayecTBe anbTepHaTVBbl MOXHO
ucnonb3oBatb kpok no EN 1677-2 c
rapaHTMpOBaHHON IPy30MOABEMHOCTBIO.
OcTtpble  kpasi! OnacHOCTb  MonyyeHus
uapanuH, 3awevnenus, nopesos. Bcerga
HageBaTb pabouune pykasuLibl!
Mpn wncnonb3oBaHuM NeHTHI 3anpelyaercs
npesbIlaTb MWHWManNbHOE paspyluaioLiee
ycunue.
= Paspywarouwee ycunue cuiumou neHmsl
O0/MKHO  Kak MUHUMYM 6 7 pas3
npesbiwame 3a0aHHOE MA2080€ ycurnue
8 KpaliHem HUXHEeM ofIoXeHUU mpoca.
3anpelyaetca  3aBA3biBaTb  TPOCHI/MEHTHI
Y3I10M.
JleHTbl He [JOrKHbl  KOHTakTMpoBaTb C
KMCnoTaMmn Unu Lernovamu.
J1eHTbl JOMKHbI ObITb 3aLLMLLIEHbl KPbILLKON
OT MOCTOSIHHOTO BO3AENCTBUS  COMHEYHbIX
nyyen v Bnaru.
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B 3anpelaetcs
TEXHUYECKUX
ycunue.

B [lpu nogbeme cBoGOOHO BUCALLENO rpy3a,
KOTOpPbIA BO BpeMs MNOAbEMa  MOXET
NMOBEpHYTbCS, BCErga WCnonb3yhTe KaHaTbl
Unn TPOCLI, KOTOpble HEe AOOoMnyCcKakwT Wnn
MoYTW He JoMnycKalT Nepekpy4mBaHus.

rpeBblWaTh ykasaHHoe B
XapakTepucTukax  Tsarosoe

PEMOHT
PeMOHTHbIe paboTbl

BHUMAHUE!

PeMoHTHblE paboTbl paspeLueHo
NpoBOAUTb TONbKO CepBUCHbIM
ueHtpam AL-KO unu aBTOpU30oBaHHbLIM
npeanpusTUsM.

YCTPAHEHUE HEUCNPABHOCTEN

HeuncnpaBHocTb MpuunHa

Tpoc/neHTa HaMOTaHbI

HenpaBuIbHO
= HenpasurbHoe

B B cnyyae pemMoHTa K Yycnyram Hawmx
KnvMeHToB B EBpone Lumpokasi ceTb LEHTPOB
cepBucHoro obcnyxmeanust AL-KO.

B Bbl MOXeTe MomyyYuTb CNWCOK CepBuUC-
ueHtTpoB AL-KO npsamo y Hac: ww-
w.al-ko.com

3anyacT¥ — 3TO KOMMOHEHTbI, OT KOTOPbIX
3aBucuT 6e3onacHocTb!

B Mol pekomeHayem ucrnons3oBartb €
npoaykuMen Hallero npousBOACTBa TOMbKO
opurnHaneHble getann AL-KO wnu getanu,
MCMNOMNb30BaHNE KOTOPbIX OAHO3HAYHO HaMu

paspeLueHo.
B [Ina uveTkoM wugeHTUdUKaUUM 3anyacren
B CEPBUCHbIX LieHTpax HY>KEH

naeHTUdUKaumoHHbIn Homep aetanu (ETI).

Cnoco6 ycTpaHeHus

MpaBunbHO yNoxuTb TPOC/NeHTY

HaripaerneHue

epalyeHusi rpu nodbeme

I'py3 He ynepxuBaeTcs

TopMO3HOWN ANCK BriaXHbIV N B

macne

MexaHnam TOPMO3HbIX UCKOB U
TOPMO3HbI€ ANCKU 3aKNMUHUNU

py30ynopHbIn TOpMO3
He BbIKII0YaEeTCa Unu He
BKIO4aeTCs

OnyckaHue ¢ rpy3om

KOATKM 3aena
unu 6e3 3aTpyaoHeHo Py

TOpMO3 WU3HOLUEeH nnn HencnpaseH

Pesbba kpenneHns KpUBOLLMMHON

I'Iposepmb TOPMO3HbIE 3NEeMEHTbI
N 3aMeHUTb U3HOLLEHHbIe aeTanu

OunCcTUTb NNK 3aMeHNTb
TOPMO3Hble ONCKN

Ilebenka pomxHa 6bITb 63 rpysa.

OTnycT!TL TOPMO3 NErKUM yaapom
NafoHN Ha KPMBOLLMMHYHO PYKOSTKY
B HanpasneHun «OnyckaHue». Ans

3TOro:

= brokupoeamb wecmepHu 00
ocrnabneHusi KpueowunHou
PYyKOSIMKU;

=> cmaszamb pe3bby KperneHus
KpueowunHou pyKOSIMKU

KOHcUCmMeHmHoU cmaskol

Cwma3saTtb pesbby kpenneHus
KPUBOLLMMHOW PYKOSITKA
KOHCUCTEHTHOWN CMa3Kom

YCTPaHUTb €€ CaMOCTOATENbHO, 06pau4a|7|Ter B Hall oTaen cepBMCHOro OGCJ'Iy)KVIBaHVIFI.

ﬂ Ecnu kakas-nmbo HeucnpaBHOCTb HE MpuBEAEHa B AaHHOW Tabnuue unv Bbl HE MOXETe
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3AABIEHUE O COOTBETCTBUM EC

HacTosiwmm 3asiBnsiem, 4T0 AaHHbIN NPOAYKT B BbIMYLLEHHOW HaMy MoanduKaumm COOTBETCTBYET
yKa3aHHbIM HWXe HagnexallymM nonoxeHusm ampektnebl EC 1 rapMoOHM3NpOBaHHbLIM CTaHAapTaMm.

Uspenue
INebenka AL-KO

Tun

450 BASIC
900 BASIC

Cepus
11817M06 - 11820M06

UsrotoButenb
ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Oupektusbl EC

2006/42/EC

YNonHoOMoO4YeHHbIN

ALOIS KOBER GmbH
PykoBogcTteo otgena no Tex.
pasBUTUIO, HOPMUPOBAHUIO U
ynpaBneHuo AaHHbIMK
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

FapMoHU3MpoBaHHbIe
cTaHAapThbl

DIN EN 13157
ENISO 12100

KéTu, 30.05.2017
YO
J

a-p ®paHk 3arep,
TEXHUYECKUNI pyKoBOAWTENb
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META®PAZH EIXEIPIATOY OAHITQN
XPHZHZ

Mivakag TrepieXopévwv

ZXETIKA JE TO EYXEIPIOIO..eveeevrirerirreeeiereeieeenns 107
MEPIYPAPH TTPOIOVTOG. ... eeeeereeeeiieeecieeeeciiee e 107
TEXVIKGA XOAPAKTNPIOTIKA . ..veeeevereenereeeraeeeeneneens 107
YTTOOEICEIG ATPAAEIAG....vveeerreeciireeiieeesiieeeas 108
ZUVOPHOAOYNOT..eeeeeieiieeiieeeeriaeeireeesaeeeenneeeens 108
Xelpiopdg

ZUVTAPNON KOI QPOVTIOU. ..eeeceveeerieeeeeveaeraeeans 110
ETTIOKEUN ... 111
BonBeia o€ epimTwon BAABWV....eeevveerneeeen. 112
ARNwoN cuppdpewong EK........ooeiiie, 113

IXETIKA ME TO ErXEIP1AIO

B AigBdoTe QuTh TNV TeKPNpiwon TPV a1mo
T ©éon o€ Aertoupyia. Autd aTTOTEAE]
TPoUTTo0eon yia aoc@alfj epyacia  Kal
aTTPOCKOTITO XEIPIOUO.

B [pooéxete TIG UTIOOEICEIG ao@paleiog Kal
TTPOEIBOTTOINONG TNV TTApoUca TEKPNPIwoN
KQl OTO TTPOIGV.

B Autl n Tekunpiwon  oTmoTeAel  povipo
avatmméoTIacTo  TUARA  TOU  TTPOIOVTOG
TIOU TTEPIypAQ@eTal  kal Ba  TIpETTEl o€
TEPITITWON  PETOTTWANCONG va TrapadideTal
OTOV QYyOpPaOTH.

TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA
Totrog

Méy. goprtio daN (kg) (eAkdpevo @opTio)
KOTWTATN 860N CUPUATOOXOIVOU
avwTaTn 6éon ocupuaTOCGXOIVOU

2x€an UTTOTTOAAQTTAQGIOCGHOU

Zuppatdoxoivo *
EAdaxioTo @optio Bpadong (F min)
XwpenTIKATNTA TUPTTAVOU (M)

lpévrag **

EAdxioTo @optio Bpadong (F min)
XwpenTiIKETNTA TUPTTAVOU (M)

lpavTag €AEnG (xwpig éykpion yia aviywaon)
EAdxioto @oprio Bpatong (F min)
XwpnTIKATNTA TUPTIAVOU (M)

EAdxioTo oprio (kg)

Eme§ynon cupuBoAwyv

NMPOZOXH!

H akpiBg Tpnon autwv  Twv
uTTodEiEEWVY TTPOEIBOTTOINONG UTTOPEI Va
amoTpEWeEl CWHATIKEG BAABeg kal / A
UNIKEG CnMIEG.

Eidikég  umodeielg  yia  KaAUTEPn
KOTOVONGON KAl KAAUTEPO XEIPITHO.

NEPIFPA®H NPOIONTOZ

Ta BapoUAka Twv TUTTWV:

B 450 BASIC

H 900 BASIC

gival Kat@AAnAa povo yia avéBacpa, karéBaoua
Kol €AEn Twv QopTiwv TTou TTPORAETTOVTAlI OTA
TEXVIKA XOPAKTNPIOTIKA.

Ta BapoUAka dev £Xouv £yKpion yla:

B g&édpeg kal oTouvTio (BGV C1)

B kvolpeva péoa aviywong TTPOCWTTWY
(BGR 159)

B qvaBatépia 0IKOSOUIKWY UAIKWV

B AgiToupyia pe KivnTApa

B guveyn Asitoupyia

Ta BapoUAka dev £Xouv £ykpion yia XpRon O€:

B mepiBdAAov eTTIKivOUVO yia eKPAEEIG

B JioBpwTikd TTEPIBAAAOV

450 900
450 900
170 330
3,5:1 8,75: 1
@5 mm 7 mm
14 kN 27 kN
15 17
35-45x2,5 50x2,5
35 kN 63 kN
3,5m 5m
48x1 52x1,4
15 kN 25 kN
6m 7m
25 25
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TOtog

Emtpeméuevn Beppokpaaia mepIBaAAovTog

450 900
- 20° éwg + 50°C

*kard EN 12385-4 (karnyopia oupuaréoyoivou 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
** kara DIN EN 13157 (amraireitai 7mmAdoia aogdAcia yia Tov iuavra)

YNOAE'IZEIZ AZOAAETAZ

MNPOZOXH!

Kivduvog amé ameptmAok Tou
ppévou!

To @pévo Trieong @opTiou JTTOPEi va
ammePTTAaKEi oMo Kpadaopoug. Mnv
Xpnolpotrolgite 10 BapoUAko yia Tnv
aoc@daAion @optiwv! Mnv agaipeite Tn
daviBéAa uttd @oprTio!

B Kivduvog-8dvarog! - Mnv oTékeoTe TTOTE KATW
a1ré alwpoupeva goprTial

B Kivduvog aruxfuatog! - Xe Traparterapévo
KaTéBaoua PopTiWV EVOEXETOI va
utrepBeppavBei To aluoTtnua TEdnong. Oxi
ouvexn Aeimoupyial
= péyiorn didpkeia karefdouarog, avaioya

e 10 poprio, 2 - 5 AemTid.

B Xpnoiyotrolgite pévo cuppatdoxoiva, OTa
oTroia 1o AyKIoTpo gival oTaBepd ouvdedePEVO
JE TO CUPPATOGKOIVO HECW MIOG TTIPECAPIOTAG
aptavng. TeAikég ouvdéaelg katd EN 13411-3,
pe ouvdéopoug kata 13411-1.

= E@ooov 0Oev avagéperal  OIAPOPETIKA
ora mpoavagepoueva mporuma  EN,
TPETTEI O OUVOETEIS TWV AKPWV TwV
OUPLIATOOXO0IVWYV VA avréxouv uia duvaun
TouAdyiotov 85% Tou eAdyioTou @opriou
Bpalong Tou oUPUATOCXOIVOU XWPIS va
Kotrouv!

B Ta aykioTpa Kal Ta GUVOETIKG Péoa (Tpiywva)
TPETTEl  OTA OupUaTAOXOIva KOl OTOUG
IMAVTEG va €xouv pia 4TTAdOI0 ao@AAEIQ.
& OTaTIKO QOPTIO PE 2-TTAGCIO OVOMACTIK
OUvaun Oev EMITPETIETAI VA TTOPATNPEITAI
pOvVIUN TTapapodpewaon. e 4-rAdcio oTaTIKO
@opTio EMTPETTETAI AUYIOUA ) TTAPAUOPPWAN,
wOoTdO0 TO QOPTIO TIPETTEI VA Cuvexioel va
ouykpareital pe ac@dAeia (deite EN 13157).
EvaoAAOKTIKG pTTopEi va xpnoigotroindei éva
AaykiotTpo oUp@wva pe 10 EN 1677-2 pe
€yyunuévn @épouca IkavoeTnTa.

B Aixunpég okpég! Kivduvog amd  ekdopég,
oUVOAIpn, kom. Popdte TAvTa  yAvTia
epyaaciag.

B Ye mepiTmTwon XpAong evog INAvTa, TTPOOEETE
TO QTTaITOUPEVO PopTio Bpadaong.

= To goprio Bpauang Tou pauuévou ILAvVTa
mpémel va eival TouAdyiotov 1o 7TTAdoIO
NS avagepduevng duvaung €Aéng ornv
Karwrarn 6éan Tou oupuaTdéTXOIVOU.

Mnv &éveTe KOUTIO Ta GUPUATOCXOIVA / TOUG

IMAVTEG.

Mnv @€pveTte TOug INAVTEG OE ETTAPN PE OEEQ

f aAKaAIKG SlaAUpaTa.

MpooTaTeveTe TOUG INAVTEG PE KAAUPUO OTTO

uypaacia Kal éviun nAiakf akTivoBoAia.

Mnv utrepBaivete TIG duvauelg €AENG TToU
avoQEPOVTal OTa TEXVIKA XAPOKTNPIOTIKA.

MNa v aviywon  evog  eAelbBepa
AIWPOUPEVOU  QOPTioU,  TTOU  EVOEXETAI
va ouoTpagei  katd TNV aviywon,
XPNOIUOTIOIEITE TIAVIQ CUPUATOOXOIVA  ME
KaBdAou i eEAdxIoTN cUCTPOPR!

2YNAPMOAOIHZH
ZuvapuoAéynon paviélag

1.

c MPOZOXH!
XpnoiyoTroigite  pévo cupuatéoyoiva,

O1 Bideg ao@daAhiong TpETTEl  va
BpiokovTtal TTAvw améd TNV €00XN OTNV
eEaywvikr) auvdeon (1 / X)

> i¢te TIg Bideg aopaAiong.

oTa oTroia To AyKIOTPO E€ival oTaBepd
OUVOEDENEVO E TO CUPPATOCKOIVO HECW
MI0G TTPECAPIOTAG APTAVNG.

ﬂ Y6 @opTio TIPETTEI va TTAPAPEVOUV

TOuAGYIOTOV ~ OUO  TTEPIEAIEEIG  ToOu
OUPUOTOCXOIVOU otnv TpoxaoAia!
2NUEIWOTE TO TEAOG TOU CUPUATOTXOIVOU
UE XpwHa.

TuvapoAdynon cupuaTooXoIvou

1.

ToTroBeTOTE TO ATOGAIVO OUPHPATOCYKOIVO
atrd péow TTPOG Ta EEw péoa atrd Tn SIapnAKn
OTT) TNG TPOXaAiag cuppaTéayoivou (2-1).
ToTToBeTAOTE TO AKPO TOU GUPHATOCXOIVOU [E
Hia geydAn BnAid oTov OQIYKTAPA Kal OQigTE
eAappd 1o e€aywvikd TTagipad (3).
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3. TpaBrgre miow TN BNAIG péxpl ToV oPIYKTAPO
KQI oQigTe TO £aywWVIKO TTagINad! pe 70 10 Nm
TO PEyIOTO.

4. Tuligte T0 CUPPATOOYKOIVO BUO TTEPIEAIEEIG.
= [la aurd, mepioTpéwre 1 paviBéAa o€

KarevBuvaon mepioTpo@ris "Aviywaon”.

5. ZnueiwoTe TO TEAOG TOU CUPUOTOOXOIVOU ME
Xpwua (5-2).

EmiAoyn cuvapuoAéynon ipavra

210 BOpoUAKO TNG E€TQIPEIOG HOG, MTTOPEITE

TIPOAIPETIKA avTi yid TO GUPHATOOXOIVO VO

XPNOIUOTTOIETE évav €18IKO IuGvTa BnAIdg.

c MPOZOXH!
Kivduvog artuxiuarog!

To @opTio Bpalong Tou pappévou INavTa
TIPETTEI VA €ival TOUAGXIOTOV TO 7TTAGCIO
NG avagepopevng duvaung €AEng atnv
KOTWTOTN B€0N TOU GUPPATOCXOIVOU.

mpooéste T €ENG: - [MepioTpépete
™ paviBéda TAavia o€ KateuBuvon
"ANYWQZH"!

ﬂ Katd tn ouvappoAdynon Tou Igavra,

ZuvapuoAdéynon IgavTa

1. Q6nRoTe TO0 Xwveutd e§dptnua AL-KO péoa
atré TN BnAid Tou 1pavTa (4-1) Kal aoPOAioTE
Ue podéAa, odovTwTr) podéAa Kai Bida (4-2).

2. TuAi€te TOV I1paGvTa OUO TTEPIENIEEIS KOl
ONUEILOTE TO TEAOG TOU IMAVTA PE XPWA.

2repéwon BapoUAkou

Totrog YAIk6 oTepéwong  Pomn
olopIyéng
B 3 PRideg M10

moIéTnTa 8.8

ggg = 3 podéheg 49 Nm
10,5 DIN
125A

TpoxaAieg avacTpopng

H eAax10TN SIAUETPOG TWV TPOXAAIWY AVACTPOPAG
TIPETTEI VO AVEPXETAI OTO 12-TTAACI0 TNG SIOUETPOU
TOU GUPHOTOCXOIVOU.

B [lapddeyua:
B [ldayog cupparéoxoivou & 7 mm
B Tpoxahia avaotpo®ng @ 84 mm

XEIPIZMOZ

MPOZOXH!
Kivduvog amo
@ppévou!

To @pévo TTiEONG QOPTIOU MTTOPEi va
ATTEUTTAOKEI aTTO KPadAoUOoUG.

Mnv XpnoIPOTIOIEITE TO BAPOUAKO yIa TNV
ac@diion @opTiwv!

ATTEUTTAOKN  TOU

B Kivduvog-8avarog! Mnv oTékeoTe TTOTE KATW
até alwpolpeva eopTial

B Kivduvog atuxfuarog! e TOPATETAPEVO
KaTéBaoua PopTiwv evOEXeTal va
utrepBeppavBei To ocuoTnua TEdnong. Tnpeite
TIG TTAUCEIG Yugng!
= MEyIoTn diGpkela KateBaouarog, avaioya

UE TO poprio, 2 - 5 AemrTa.

B EMéyxete 1n  Actoupyia  Tédnong  Tou
BapouAkou, TIpETTEl va OKOUYETal TO KAIK
KOT@ TNV TTEPIOTPOPRA TTPOG TNV KaTeUBuvon
"Avioywon"!

B EAéyEte TO QUPUOTOOXOIVO / TOV IHAVTA yia
{NMIEG KOl QVTIKATAOTACTE OTAV XPEIGgeTal.

B Mnv mepvdTe TO CUPPATOCXOIVO / TOV IMAVTO
TTAVW aTTO aIXPNPEG AKUEG.

B ia TOAyUa SIaTNPEITE TO CUPPATOTXOIVO / TOV
IMAvTa XWpig popTio UTTO eAagpd Tdon. MNa pia
ammpOoKOTITN AgIToupyia TTESNONG ATTQITEITAI
éva eAayioTo popTio 25 kg .

B TuAigte TO ouppaTéOXOIVO / TOV IPAVTa POVO
1600, WOTE va €Ea0@aAIeTal pIa TTPOECOXN
TWV TTEPIMETPIKWY TTPOEEOXWV TOUAGXIOTOV
1,5x TnG BIaPETPOU TOU CUPPATOTYKOIVOU (6).

Xeipiopo6g BapouAkou
Aviywon, €A¢n @optiou
1. MepioTpéwTe TN paviBéda degidaTpoPa.
ZUuyKpdTnon @opTiou
1. EAeubepwoTe Tn paviBéAa.
=> To @oprio ouykpareital OTNV EKAOTOTE
Oéon.
KaréBaopa @opriou
1. MMepioTpéwTe TN HaviBEAA apIOTEPOOTPOPA.
= To evowuatwuévo QpEVO armoTPETTEl THV
avdkpouan 1n¢ paviBéAag.
Fwvia eKTPOTTAg

H ywvia ekTpotig dev emTPETTETAI KATA
10 TUAIyYa Kai TOo EeTUAIyPa va EeTrepva

TIg 4° (5-1).
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ZYNTHPHZH KAl ®PONT1AA

MNPOZOXH!

Aixunpég akpég!

Kivouvog a1mo ekdopég, GUVOAIWN, KOTTH).
PopdTe TAVTA YAVTIQ Epyaciag!

c MNPOZOXH!
Kivduvog Tpaupatiopol

Metd TNV OAoKApwon  EpPyaciwv
OUVTAPNONG KOl ETTIOKEUNG TOTTOBETACTE
TGAI 6Aa TO KAAUPPOTA PE TIG APXIKEG
Bideg!

c MNPOZOXH!
Kivduvog Adyw @Bopdg!

O xpnotng Tou PapoUAKou TIPETTEI
va eAéyxel Tpiv amd KkABe xpAon
Ta oupparéoxolva / Toug IPAVIEG Yia
@Bopd (DIN ISO 4309 / BGR 500).
AvTiKoBI0TATE apéowg Ta XOoAAopEva
ouppaToéoxoiva / Toug IHavTeg!

B H guvtipnon kai 0 €AeyxXog Twv BapoUAKwvV
ETMTPETTETAI VO TTPAYUATOTTOIOUVTAI JOVO ATTO
apuodia droual

B O unxavioydg ToU @PEVOU EXEl TTEPACTEI
aTTé TOV KATOOKEUAOTH PE €va €10IKO ypdoo
(Wolfracoat 99113). ANa Aadia kai ypdoa dev
emTpémovTall

‘EAeyxog BapoUAkou

O éAeyxog amd éva apuddio ATOPO OTTQITEITAI

TIAvTa OTIG £EAG TIEPITITWOEIG:

B Katd tnv TpwTn B€0n o€ Asitoupyia

B Metd ammd Ka0e véa cuvapuoAdynon

B Mia @opd avd £T1og

= Ta apuddia droua  eivar  mavia
droua, Ta orroia uéow me
EMAyyEAUQTIKAGC  TOUS  EKTTAIOEUONC,
euTTEIRIaG Kai me mpPo0PaATNS

emayyeAuanikig  Tous  8paocTnpIoTnTag
OIaBETOUV TIC ATTAITOUUEVES EEEIOIKEUUEVES
YVWOEIS yia ToV EAEyx0 Twv pEOWV
epyaoiag.
Tnpeite  Kal  eVOEXOUEVWS  TTEPAITELW
mPodIaypapéS TTOU  I0XUOUV OE KABe
Xwpa.
AlaoTApara ocuvtApnong
B e oT1aBepry epyacia éwg TO 100% TOU
ovopaoTikoU @opTiou: KaBe 100 m aviwwong
Kal kaTeRdopaTog

B >¢ o1aBepr) epyaoia kaTw ammd 10 50% TOU
ovopaaTikou gopTiou: KaBe 200 m aviywaong
Kal KaTeRdouaTog

Evtég autwv Twv S1aoTNHAETWY, TTPAYUATOTIOIEITE

TIG €EAG EpYaTieG:

B Epyaocieg eAéyxou

B Aimavon

Epyaoigg eAéyxou

B 'Eleyxog gukivnaiag TnG paviBéAag

B ‘EAeyxog  Aermoupyiag ao@dAAiong NG
KaoTaviag aopaiiong

B Kd&Be 100m aviywong kal KateRAoATog,
eEAEYXETE TN @BOPA TwV dioKwv Tou Ppévou A
TOU KOAANUEVOU TAKOKIOU (pEVou.

=> To ITax0g TOU TaKAKIOU TOU PPEVOU TTPETTE
va eival TouAayiorov 1,5 mm!
AadI kai onueia AitTravong
To BapouUAko gival NITTacpévo KaTta Tnv TTapddoan.
[paoGpeTe TAKTIKA T €AG onpeia:
B [TAAuvn TnG TpoxaAiag.
B OdoviwTh oTEPAvn.
B Xitwvia £€6pacng Tou KIvnTApIou agova.
B >meipwpa paviBEAag.
'pdoo 1ou cuvioTd n AL-KO:
B [pdoo moAAatrAwv okotrwyv OMV Whiteplex.

B [pdoo moAammAwv okomwv Staburags
NBU12K.
NMPOZOXH!
Kivduvog Aoyw @Bopdg!

O xpriotng Tou PapoUAkou TIPETTEI
va eAéyxel mpiv amd KABe xpron
TO OUPPATOOXOIVA / TOUG IUAVTEG Yia
@Bopda (DIN ISO 4309 / BGR 500).
AvTiKoBIOTATE Quéowg Ta YOAAOPEVQ
guppaToéoxoiva / Toug IHAvTEG!

B H ouviripnon kai 0 éAeyxog Twv BapoUAkwy
EMTPETTETAI VA TTPAYUATOTTOIOUVTAl HOVO ATTO
apuodia dropal

B O unxoviopuég Tou @pévou €xel TTEPAOTEN
atmmd TOV KATAOKEUQOTH WE éva €10IKO ypdoo
(Wolfracoat 99113). ANa Addia kal ypdoa dev
emTpétrovTal!
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MPOZOXH!

Kivduvog ammé ameutmAokn Tou
ppévou!

To @pévo TrieonNG @OpPTiOU MTTOPEI va
ammePTTAOKei oo Kpadaopoug. Mnv
Xpnolpotrolgite 70 BapoUAko yia Tnv
ac@daAion @optiwv! Mnv a@aipeite Tn
uaviBéAa utté @oprio!

Kivduvog-8dvarog! - Mnv OTEKEDTE TTOTE KATW

atroé alwpoupeva @oprTial

Kivduvog artuxfiuatog! - Ze TTApATETAPEVO

KaTéBaocua PopTiwV EVOEXETAI va

utrepBeppavOei To oloTtnua Tédnang. Oxi

ouvexn Aeimoupyial

= péyiorn Oidpkeia katefaouarog, avaoya
LE TO @oprio, 2 - 5 AetTa.

XpnolyoTrolgitTe  YOVO CUPUATOOXOIVA, OTA

oTroia To AyKIoTPo gival oTaBepd ouvdedepEvo

UE TO CUPPATOGYKOIVO HEGW HIOG TTIPECOPIOTAG

aptavng. TeAikég ouvdéoeig katd EN 13411-3

ue ouvdéopoug kata 13411-1.

= E@ooov dev avagéperal  SIaQOPETIKA
ora mpoavapepdueva mporuma  EN,
TPETTEI O OUVOEDEIS TWV GKPWY TwV
ouUpUaTooXoIVWV va avréxouv uia duvaun
TouAdyiotov 85% Tou eAdyioTou popriou
6palong Tou oUPUATOCXOIVOU XWPIS va
KOTTOUV.
Ta dykioTpa kai Ta oUVOETIKA péoa (Tpiywva)
TPETTEl  OTA  OUPUATOOXOIVO KOl OTOUG
IMAvTEG va €xouv pia 4TTAdoIa ao@AAEia.
¢ OTaTIKO QOPTIO PE 2-TTAGCIO OVOMAOCTIKA
OUvaun Oev EMITPETIETAI VO TTOPATNPEITAI
HOvVIUN TTapapodpewon. Ze 4-mAGoio oTaTIKO
@opTio emTPETETAI AUYIOUA ) TTAPAPOPPWON,
wWOoTO00 TO QOPTIO TIPETTEI VO CUVEXIoEl va
ouykpareital ye ac@dAeia (deite EN 13157).
EvoAAoKTIKG pTTopei va xpnoigotroindei éva
AaykioTpo oUu@wva pe 10 EN 1677-2 pe
£yyunuévn gépouca IKavoTnTa.
Aixunpég akpég! Kivduvog amd  ekdopEG,
oUVOAIyn, kot ®Popdte TAvTa  yavTia
£pyaaoiag.

B Xe mepimmtwan xpAong evog INavTa, TTPOoEETE
TO aTTaIToUpEVO EAAXIOTO QopTio Bpaldang!
= To @oprio Bpauong Tou pauUEVOU IUAVTa

TPETTEN va gival TOuAGyiaTov 10 7TAGoI0
¢ avagepduevng duvaung éAéng ornv
Karwrarn 60 Tou oupuATOTXOIVOU.

B Mnv dévete KOUTTO TO oUpHATOTXOIVa / TOUG
IMAVTEG.

B Mnv @épveTe TOUG INAVTEG OE ETTAQPN WE O&Ea
1 aAKaAIKA SlaAUpara.

B [lpooTaTeUETE TOUG INAVTEG PE KAAUUUO OTTO
uypaacia Kal yoviun nAiakr akTivoBoAia.

B Mnv umrepBaivete TIG duvauelg €AENG TTOU
aAvaQEPOVTAl OTA TEXVIKA XOPOKTNPIOTIKA.

B Na v aovlygwon evog  eAelBepa
alwpoUphevou  @opTiou,  TToU  evOEXETAI
va ouoTpagei  kard v aviywon,
XPNOIUOTIOIEITE TIAVIA CUPUATOOXOIVA  JE
KaBoAou A eAdyIoTn cucTpoPh!

EMIZKEY'H
Epyagieg emiokeung

MPOXZOXH!

Epyacieg €mOKeung emTpETTETAI VA
TTpaygaTomoiolv.  JOVO  OUVEPYATEG
aépPig NG AL-KO 1 e€ouaiodotnuéva
€CEIBIKEUPEVA TUVEPYEIQ.

B Ye mepiTTwOn €TMOKEURG, 0Tn O1G0€0n TWV
TeEAOTWY pog otnv Eupwtn Ppioketal éva
€upU dikTuo ouvepyaTwy o€pRIg TNG AL-KO.

B ZnmoTe To KATAAOYO TWV CUVEPYOTWY OEPPRIG
NG AL-KO arreuBeiag otnv eTaipeia pag: ww-
w.al-ko.com

Ta avTaAAGKTIKA €ival E§apTAPATO ao@a-

Agiag!

B [ia v TOTMOBETNON OVTAAAOKTIKWY OTA
TIPOIOVIO YOG, OUVIOTOUME  OTTOKAEIOTIKG
yvAoia aviaAAakTIKG AL-KO A avTaAAaKTIKE,
TO OTTOIO £XOUV EYKPIOE pNTA OTTO TNV ETAIPEIQ
Mag.

B [ia pia oo avayvwpion TwV avTOAAAKTIKWY,
0l OUVEPYATEG TOU GEPRIG pag xpeialovtal Tov
apiBué avayvwpiong aviaAAakTikou (ETI).
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BO'HOEIA ZE NEPINTQZH BAABQN
BAdBn Artia

To cuppaTdOXOIVO / O IHAVTOG EXEI
TUAIXTEi AdBOg
= Popd mePIOTPOPNS KaTd TNV
avoywaon AavBaouévn
To @oprTio dev

GUYKPaTEITQl Dpévo BapuEVo 1 EAATTWHATIKG

Aiokog @pévou uypdg r Aadwpévog

Mnxaviopog Siokwv @pévwy N
OioKOI PEVWV KOAANWEVOI

To ppévo Tieong
popTiou dev aVOiyEl N
Oev KAeivel

Auokolo kaTéBaopa pe | To oTreipwpa TNG UTTOBOXAG TNG
1 Xwpig @opTio paviBEAag £xel KOANRTE

oag, ameuBuvBeite oTo appddio opRIG TNG ETAIPEING HAG.

Auon

TotroBeTAOTE CWOTA TO
OUPUOTOOXOIVO / TOV IHAVTA

EAéyETe Ta e€aptrparta Tou gpévou
KQI QVTIKATAOTACTE T OBapuéva
eCapTApaTa

KaBapioTe | avTIKaTAoTAGTE TOUG
diokoug Tou @pévou

To BapoUAko TTpéTTel Va givail

Xwpig @oprio! EAeuBepwoTe TO

PPEVO XTUTTWVTOG EAAPPWG PE TNV

TTaAdun oTnv gaviBéAa Tpog Tnv

kaTewBuvon "KatéBaoua”

> QKIVNTOTTOINOTE yid QUTOV TOV
OKOTTO EVOEXOUEVWS Ta ypavadia
uéxpl va Aaokdper n paviBéAa.

= AITTavere ue ypdoo 1o oTTEipwua
NG utrodoXnS TNS LaviBéAag

NITTAVETE PE YPAOO TO OTTEIPWHA TNG
uTTOd0XNG TNG MavIBEAag

ﬂ >¢ BAGBEG, TTOU dEv avapEPOVTal OE AUTOV TOV TTIVAKA 1} OEV UTTOPEITE VO ATTOKATAOTIOETE POVOI
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A'HAQZH ZYMMOP®QZIHX EK

Me Tnv TTapouoa dnAWvVoUNE OTI TO TTAPOV TTPOIOV AVTATIOKPIVETAI OTNV €KdOCN TTou TiBeTal aTTd
€UAG O€ KUKAOPOPIa OTIG TTAPAKATW avapePOUEVEG OXETIKEG DIaTAgEIG TNG 0dnyiag TN EK kai ota
EVAPUOVIOPEVA TTPOTUTTA.

Mpoiév KaTaokeuaoTng MAnpegouaiog
BapouUAko AL-KO ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 AlgeUBuvon TUAPOTOG TEXV.
D-89359 Kotz e¢éNIENG maToTroinong /
dlayeipiong dedopévwv

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Tdmrog 0dnyieg EK Evappoviopéva poTutra
450 BASIC 2006/42/EK DIN EN 13157

900 BASIC EN ISO 12100

Zelpd

11817M06 - 11820M06
Kétz, 30/5/2017

Ap. Frank Sager
Texvikog O1EUBUVTAG
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Land
AT

AU
BG
BR
CN
DE
ES
EN

FR

NL
PL
RU
SV
CS

TR

Firma
AL-KO Technology Austria GmbH

AL-KO International Pty. Ltd.
AL-KO TRAILCO (Pty.) Ltd.

AL-KO Brasil Participacoes Ltda.
AL-KO (Yantai) Machinery Co. Ltd.
ALOIS KOBER GMBH

AL-KO Espana S.A.U.

AL-KO KOBER Ltd.

AL-KO S.A.S.

AL-KO KOBER GmbH

AL-KO KOBER B.V.

AL-KO Technology Sp. z.0.0.

000 AL-KO KOBER technology RUS
AL-KO KOBER AB

AL-KO KOBER Spol. S.R.0.

AL-KO Teknoloji ve Arag Ltd. STi.

Telefon
(+43) 5282 / 3360-700

(+61) / 3-9767-3700
(+27) 16421 - 4791
(+55) (11)2305 / 1053
(+86) 535672 - 7751
(+49) 8221/97-0
(+34) 976/46-2280
(+44) 1926/818-500
(+33) 3/8576-3500
(+39) 045/8546-011
(+31) 74/255-9955
(+48) 61/816-1925
(+7) 499/16887-16
(+46) 31/57-8280
(+420) 577/454-342

(+90) 216/340 51 28

AL:KO

QUALITY FORLIFE

Email

vertrieb.fzt@al-ko.at
info@al-ko.au
infocpt@al-ko.co.za
brasil@al-ko.com

info@al-ko.cn

fahrzeugtechnik@al-ko.de

info.zaragoza@al-ko.es

mail@al-ko.co.uk
al-ko@al-ko.fr
info@al-ko.it
info@al-ko.nl
al-ko@al-ko.pl
info@al-ko.msk.ru
question@al-ko.se
info@al-ko.cz

info@al-ko.com.tr

ALOIS KOBER GMBH | Head Quarter | Ichenhauser Str. 14 | 89359 Koetz | Germany
Telefon: (+49)8221/97-0 | Telefax: (+49)8221/97-8390 | www.al-ko.com
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